(986) -

Skriftligt besvarede spargsmal

princip giver sterre udslip af kulbrinter. Det -
samine geelder for scootere, motorsave 0.1, som
ogsa typisk er forsynet med 2-taktsmotorer. Ind-
til 1984 blev der ogsa markedsfert biler med 2-
taktsmotorer (Trabant, Wartburg og Saab). =
Nyere undersggelser viser, at 2-taktsmotorer
ogsa giver et vist udslip af partikler. Der er dog
ikke pa nuveerende tidspunkt konkrete opgerel-
ser. Det menes i gvrigt, at indferelse af foran-
staltninger til begraensning af HC-udslippet
automatisk vil reducere udshppet af partlkler

ELI—regulerlng

De ferste udstedningsnormer for knallerter blev
introduceret inden for ECE (FN’s Economic
Commission for Europe) tilbage i 1981 (regulativ
47). For udslippet af kulbrinter blev fastsaten
greenseveerdi pd 5 g/km. Reglerne var ikke bin-

dende; og forst med vedtagelsen af EU-direktiv -

97/24/EF fra 1997 er der indfert bindende
greensevaerdier for knallerter. Greenseveerdier

indferes 12 trin med virkning fortypegodken- -

delser fra henholdsvis 17.;juni 1999 (fase 1) og
17. juni 2002 (fase 2). Der md imidlertid pareg-
nes en vis tid, inden kravene slar igennem hos

de markedsferte knallerter. Der foreligger dog

oplysninger om, at en meget stor del af de knal-
lerter, der seelges i Danmark i dag, er-forsynet
med simple oxiderende katalysatorer. Udslip--
petaf kulbrinter fra disse knallerter ligger typisk
under fase 2-veerdierne. © - -

EU-reglerne indeholder en graensevaerd1 for -

summen af kulbrinter og kveelstofoxider
(HC+NO,), men i praksis udger kulbrinterne
langt den vaesentligste del af det samlede bi--
drag. For fase 1 er fastsat en greenseveerdi pa 3
g/km. Denne veerdi skaerpes i fase 2til 1,2 .
g/km: EU-Kommissionen forventes inden ud-

gangen af 2002 at fremseette forslag til en yderli-

gere skeerpelse af greenseveerdierne (fase 3), som

skal treede i kraft fra 2006. Der er lagt op til, at de’

kommende regler skal inkludere partikler, lige-
som der skal indferes holdbarhedskrav til efter-
behandlingsudstyr (katalysatorer). Det forven-
tes, at udstedningsnormerne for knallerter her-
efter vil veere meget teet p& de normer, som geel-
derfor biler. P4 grund af de forskellige teknolo-
gier (2-taktsmotor/4-taktsmotor) vil det dog- -
naeppe veere teknisk muligt at opnd helt samme
lave emissionsveerdier udtrykt i gram pr kilo-
meter som for personbller :
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Sammenligning af foruremngen fra knallerter og

" biler

Inedenstdende tabel er foretaget en sammenhg—
ning i udstedningsnormerne for kulbrinter (HC)
for personbiler og knallerter. Da udstedning-
snormerne tidligere blev fastsat som en sum af
HC og NO,, er det i disse tllfaelde kun muhgt at
anfere en ca. —vaerd1 :

l;f;fl; | gHC/km
Biler
2-taktsmotor 1980 | 8-10 (typisk)
Bil uden katalysator 1990 ca.2,5
Euro 1 1993 ca. 0,5
Euro 2 1996 S ca0,3
Euro 3 . 2000 . 0,2
Euro 4 2005 | 0,1
Knallerter
Tidligere model 1990 ca.5
Fasel 1999 .25
Fase 2 2002 ca. 1,1
Fase 3 2006 ?

En direkte sammenligning af greensevaerdierne
for kulbrinter viser, at forureningen fra en knal-
lert, der opfylder de nuvarende fase 1-krav, sva-
rer til ca. 1/3 af forureningen fra en gammel bil
med 2-taktsmotor (Trabant), og at den ligger pa
samme niveau som forureningen fra en almin-
delig karburatorbil uden katalysator. I forhold til
en Euro 3-katalysatorbil er forureningen med
kulbrinter fra knallerter ca. 12 gange hojere. Fra
en knallert der opfylder de kommende fase 2-
krav, er forureningen med kulbrinter ca. 6 gange
hejere end fra en Euro 3-katalysatorbil. Det for-
ventes, at forskellen vil blive reduceret fra 2006
med indferelsen af fase 3-krav for knallerter.
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Til justitsministeren (15/5 02) af:

Louise Frevert (DF):

»Vil ministerén undersege, hvorvidt der er ble-
vet begéet peedofile handlinger eller misbrug af



