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Skriftligt besvarede spargsmal

Svar (22/5 02)

Miljeministeren (Hans Christian Schmidt):
Regler vedrerende luftforurening fra knallerter
indgér i EU-direktiv 97/24 /EF fra 17. juni 1997
om begraensning af emissioner fra 2- og 3-hjule-
de karetgjer (knallerter og motorcykler). Direkti-
vet baseres pé princippet om totalharmonise-
ring, og der er derfor ikke basis for at gennemfe-
re specielle danske krav.

Jeg kan oplyse, at ifelge den seneste emissi-
onsopgerelse fra Danmarks Miljgundersegelser
omfattende ar 2000, udger emissionen af kul-
brinter fra knallerter ca. 5.7 % af det samlede ud-
slip af kulbrinter fra vejtrafikken.

Hertil kommer, at der lige som for biler er en
proces i gang, som allerede har medfert en vee-
sentlig skeerpelse af udstedningsnormerne for
knallerter, og at denne proces vil blive forsteer-
ket i de kommende ar.

I forbindelse med en skeerpelse af udsted-
ningsnormerne for motorcykler, som blev vedta-
get den 19. marts 2002, er EU-Kommissionen
blevet anmodet om inden udgangen af 2002 at -
fremseette forslag til en yderligere skeerpelse af
udstedningsnormerne for knallerter med virk-
ning fra 2006. Udstedningsnormerne forventes
herved at komme meget teet pd de udstedning-
snormer, der geelder for biler.

Mete detaljerede oplysninger om forurenin-
gen fra knallerter er givet i vedlagte bilag.

Spergsmalet om at heeve fartgreensen for at
mindske udslippet af kulbrinter mener jeg beror
pa en misforstaelse. Hovedérsagen til det sterre
udslip af kulbrinter fra knallerter er, at de er for-
synet med en traditionel 2-taktsmotor.

Hvis man tillader, at en sddan knallert kerer
90 km/ti'stedet for 45 km/t, vil det kreeve mere
effekt, og udslippet af kulbrinter vil sges. Der
findes dog knallerter, der fra fabrikanten er
uhensigtsmeessigt begraenset i transmissionen,
sdledes motoren ikke udnyttes optimalt. Disse
konstruktioner er imidlertid pa vej til at blive af-

lost af mere tidssvarende konstruktioner samti-
dig med, at der indferes skaerpede krav til luft-
forurening.

Der er séledes ikke nogen miljgmeessig be-
grundelse for at @ge hastigheden for en registre-
ringspligtig knallert (45 km/t knallert). Dette
ville i gvrigt ogsa veere i strid med direktiv
92/61/EQF om typegodkendelse af to- og tre-
hjulede motordrevne keretojer, hvoraf det frem-
gar, at en knallert er defineret som et to- eller tre-
hjulet k@ret@] med en motor med et slagvolu-
men pa ikke over 50 cm® og med en konstruktivt
bestemt hastighed péa hejst 45 km/t.

Bilag

Miljestyrelsen
Luftkvalitets- og Transportkontoret

Luftforurening fra knallerter

Generelt
Bekeempelsen af luftforurening fra vejtrafik er
inden for EU i dag koncentreret om de stoffer,
som er identificeret som de mest problematiske i
forhold til opfyldelsen af de fremtidige luftkvali-
tetsstandarder. Det geelder primeert for stoffer,
der forer til dannelse af ozon (kulbrinter og
kveelstofoxider) samt partikler og CO,.

Ud fra proportionalitetshensyn har indsatsen
i forste omgang primeert veeret rettet mod de
storste kilder (personbiler, varebiler og lastbi-
ler /busser), men der er dog ogsé vedtaget regler
for mindre bidragende kilder, som f.eks. knaller-
ter, motorcykler, traktorer, arbejdsmaskiner, mo-
torsave, pleeneklippere o.1.

Emissionsopgotelser

Den seneste emissionsopgerelse fra Danmarks
Miljgundersogelser omfattende &r 2000 anfarer
felgende érlige emissioner af kulbrinter (HC),
kveelstofoxider (NO,) og CO, fra vejtrafikken i
alt og fra knallerter (angivet i tons):

Knallerter %

Vejtrafik — i alt
Kulbrinter (HC) 42.000 2.400 57
Kveelstofoxider (NO,) 75.000 8 0,01
CO, 11.206.000 20.500 0,2

Bortset fra udslippet af kulbrinter er bidraget fra
knallerter, som det fremgér af tabellen, helt mar-
ginalt. Nér kulbrinteudslippet udger sa for-

holdsvis en stor andel, som tilfzldet er, haengér
det sammen med, at knallertmotorer typisk er 2-
taktsmotorer, som pa grund af deres funktions-



