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get en samlet orientering om projektets status og
dets fremdrift.

Det er som bekendt et meget stort og komph—
ceret projekt, og jeg vil gerne indledningsvis si-
ge, at der naturligvis fortsat er udestéender,
hvoraf jeg vil omtale de vigtigste undervejs.

Jeg vil forst omtale anleeg af og leverancer til -
metroen. Dernzest vil jeg sige noget om sikker-
hedsforhold, som tidligere har veeret draftet me-
get indgdende her i salen. S4 vil jeg orientere om

forberedelserne af driften af metroen og endelig v

om gkonomien i projektet.

Der er indgéet to hovedkontrakter, som om-
fatter Etape 1 fra Nerreport til @restad og fra
Nerreport til Lergravsparken og Etape 2A fra
Norreport til Frederiksberg, med henholdsvis
anlaegsentrepreneren Comet og jernbaneleve-
randeren Ansaldo. Comet er et konsortium, der
bestdr af firmaer fra England, Frankrig, Ostrig,
Italien, Danmark og Sverige. Ansaldo er blandt
verdens storste jernbaneleveranderer.

11998 konstateredes kritiske forsinkelser hos
anlaegsentrepreneren. Der blev efterfolgende
fastlagt en ny hovedtidsplan, hvori 8bningstids-
punktet blev udskudt til oktober 2002 for Etape
1 og til maj 2003 for Etape 2A. Denne hovedtlds-
plan geelder fortsat.

Orestadsselskabet har over for e]erne rede- '
gjort for, at de egentlige bygge- og anleegsarbej-
der pa Etape 1 stort set er afsluttet, og hoved--
tidsplanen for arbejderne folges. Installationsar-
bejdet er ligeledes teet pa afslutningen. Afprov-
ning af installationer er pdbegyndst, og opretning
af fejl og mangler pa konstruktioner og installa-
tioner pagar. Feerdiggerelsesarbejder pa forplad-
ser til stationer og pd arealer er i fuld gang.
Montering af indvendig stationsbelysning og le-
vering af billetsalgsmaskiner m.v. pagér. ,
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P& Nerreport bliver anleegsperioden for for-
bindelsestunnellen afkortet, saledes at afspeer-
ringerne pa S-togs- og regionaltogsperronerne
er forkortet med henholdsvis 7 og 4 méneder.
Der er leveret 18 togseet. Hovedstadsselskabet
rdder dermed over de 12 togszet, der er nedven-
dige for etablering af Etape 1. Kontrol- og Vedli-
geholdelsesCenteret er feerdigindrettet, og alle
jernbaneinstallationer er udfert og-er under test-
ning. Der gennemferes for tiden testkersel i fuld
skala pa hele Etape 1.

Orestadsselskabet forventer, at der i juli 2002
pabegyndes provetrafik, hvilket er planlagt til at
skulle gennemfores i en periode p4 3 maneder,

‘0g selskabet har fastsat datoen for 4bningen af .

* metroens forste etape til den 19. oktober 2002.

Selskabet har endvidere oplyst, at anleegsarbej- .
derne pa Etape 2A fra Nerreport til Frederiks-
berg og Etape 2B fra Frederiksberg til Vanlose .
ogsd felger hovedtidsplanen.

Udformningen af Etape 3 fra Lergravsparken
til Kebenhavns Lufthavn har som bekendt veeret

- genstand for forhandlinger. Den 16. april 2002

indgik ejerkredsen bag metroens tredje etape, -
Trafikministeriet, Kebenhavns Kommune og
Kebenhavns Amt, aftale om det videre arbejde
med gennemforelse af etapen, herunder de oko-
nomiske konsekvenser af de aftalte projekteen-.
dringer.

Ogsé Tarnby Kommune og Kebenhavns Luft-
havn har tilsluttet sig de relevante dele af aftalen
og bidrager saledes ogsé ekonomisk hertil. Sta-
tens deltagelse i aftalen har veeret forelagt Fi-
nansudvalget i aktstykke 135, som blev tiltradt
den 8. maj 2002.

Det har veeret vanskelige forhandhnge1, men.
det har veeret vigtigt at finde en udformnmg,
som alle parter kunne blive enige i. Den forelo-
bige aftale betyder, at banen nedgraves ellerfo-
res i terreen pa naesten hele straekmngen Det
eneste sted, hvor banen ligger pa deemning, er
ved Hedegaardsvej, hvor antallet af boliger er -
begreenset, samt ved Lufthavnen, hvor banen fe-
res over motorvej og godsbane til endestation
Terminal 3.-

Processen omkring beslutningen af den ende--
lige udformning har selvfelgelig forsinket arbej-
det vedrerende etapen. Men arbe]det med til-
pasning af projektet til det aftalte pdgér nu, sdle-
des at der pa grundlag af det tilpassede projekt
vil kunne iveerkseettes de nedvendige tiltag til
gennemforelse af projektet. Der vil blia: blive -
indledt forhandlinger med Ansaldo om udnyt-
telse af en option vedrerende et styresystem til
tredje etape, det sikaldte ATC-system, ligesom
der stiles mod, at projektet kan sendes i udbud i
sensommeren 2002. Der arbejdes fortsat efter, at
der tages stilling til anleegget blandt ejerne af
Ostamagerbanen, staten, Kebenhavns Kommu-
ne og Kebenhavns Amt, nér resultatet af udbud-
det foreligger, forventelig omkring &rsskiftet
2002-2003.

Et seerligt element i anlaegsarbe]det er myn—
dighedsgodkendelse af metroens sikkerhedsfor-
hold. Trafikministeriet har i juni 1995 godkendt,
at tyske normer skal danne grundlaget for sik-
kerheden i metroen, dog suppleret med europze-
iske og amerikanske normer, hvor de tyske nor-
mer ikke er fuldt deekkende. Baggrunden for



