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Det betyder jo, at det ikke bare er etvalg,
hvor man kan traeffe den mest gkonomisk renta-
ble beslutning, for det er ikke ligegyldigt, om de
bare i weekenden bruger et eksisterende tog,
som de allerede har betalt for, eller om de faktisk
skal ud at investere i nyt materiel for egne pen-
ge, altsa ikke for ministeriets penge, til at saette
ind i myldretiden, sddan at det alt andet lige vil
veere mere rentabelt for Arriva at bruge et ekstra
togseet i en overgang i weekenden end at bruge
deti myldretlden

KL1720

Margrete Auken (SF)-

Dette er lige for historikkens skyld. Vi har jo
ikke siddet og lavet detaljer om udbudsarbejdet.
Det har vi simpelt hen ikke kunnet, og vi har
heller ikke faet lov til det. Men vi lavede nogle
overordnede betingelser, der var forligsbetingel-
serne, som var en forleengelse af den aftale, vi
havde.

Det, vi lige skal have sldet fast, er, at i disse-
overordnede retningslinjer hedder det: mindst
samme kvalitetsniveau. Og jeg vil bare sperge
ministeren og have hans ord for, at niveauet som
minimum ber ligge pa, at man far deekket myld-
retidsbehovet, altsd s man ikke kan sidde, som
hr. Morten Homann beskrev det, og lave bereg-
ninger, sd man siger: Hvordan kan vi smartest f4
pengeneind et eller andet sted? Men man skal
altsd have noget, som vi kan ga ud at se pa. Alt-
sa én ting er katastrofen med, at man ikke tog
DSB ~ den ligger et andet sted = men sé vi kan
gé ud at sige, at resultatet trods alt blev sddan, at
for passagererne blev det i hvert fald ikke r1nge~
re og helst bedre.

Jeg vil altsd godt have ministeren til at sige -
helt klart, at til det herer, at vi mindst har en
myldretldsdeeknmg, som den vi har i zjebhkket

Forste nastformand (Svend Auken):
Saer det trafikministeren. Jeg haber, at traflkxm—
nisteren kan huske pointen.

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Formanden har jo ikke samme alder som mig, s&
han ved ikke, hvor sveert det kan vere, men jeg
skrev det ned.-Og det, jeg vil sige, er, at nir man
normalt betragter en virksomhed, s& taler man
om omseetning, og s taler man om 111dt]en1ng
Normalt er det sdledes, at ndr man har en-om- .
seetning, treekker man et vareforbrug fra eller et
forbrug af et eller andet, og s far man en brutto-
fortjeneste.

Men Arrivas enestadende situation er den, at
deres omseetning for hver eneste billet, de seel-
ger til 30 kr. og mere, giver de 30 kr. i indtegt,
for hele indteegten gér til Arriva. En ret meget
sterre motivationsfaktor for en anerkendt og:

- dygtig virksomhed kan jeg ikke rigtig se. Derfor

har jeg altsa ikke de bekymringer, som hr. Moz- '
ten Homann giver udtryk for.

54 til fru Margrete Auken. Der kan jeg 1kke
komme videre, end jeg har sagt. Jeg kender ikke
kereplanerne. Jeg er enig i, at kvalitet er mange
ting, og det star i kontrakten, at kvalitet er det, at
der er plads til folk i myldretiden, si enkelt er -
det. Det har jeg ogsa svaret for. Jeg tror, at jeg
brugte Vendingen ineesten samtlige sporgsmal.

Morten Homann (SF) :

5a vil jeg godt bede ministeren i sit 51dste svar
for det forste besvare et af fru Margrete Aukens
spergsmal fra for: Betragter ministeren det, at.
der er det samme antal afgange i myldretiden,
som en parameter, nir man skal vurdere kvalite-
ten, eller betragter ministeren det ikke som en
del af kvaliteten?

Sé vil jeg give ministeren fuldsteendig ret i, at
saddan som kontrakten er indrettet, har Arriva et
incitament til at kere flere togkilometer. Men jeg
vil godt have ministeren til at bekreefte, at det
ikke er det samme, som at Arriva har et incita-
ment til ogsa at kere flere togafgange, i og med,
som skitseret for, at der kan veere nogle store en-
gangsudgifter til at skaffe det nﬂdvend1ge ‘mate-
riel t11 at kore de her afgange :

Traflkmlnlsteren (Flemmmg Hansen);

Jeg tror, at jeg svarede fru-Margrete Auken, og
jeg provede at veere preecis med hensyn til det -
med kvalitet, og hvad det er. Det kan ‘godt veere

‘samme antal afgange, og det kan da ogsa veere

feerre afgange, afheengig af hvor r mange kunder
der er til afgangene:

- Arriva har nogle helt klare krav 95 pct af
kunderne skal have plads til at sidde ned ogs& i -
myldretiden. Og hvis Arriva opfylder det, opfyl-
der de deres kontrakt. Hvis 5 pct. kommer til at
std op, er det 1kke andet, end hvad vi oplever
0gsd hos DSB.

Men det er kvalitetskrav, det er ]eg emg i
Dem er jeg sikker pé at Arriva opfylder, for el—
lers opfylder de ikke deres kontrakt ‘ :

Hermed sluttede spﬂrgsmalet.



