4452

Fredag den 5. april 2002 (L 165)

Til det andet spergsmél: Nar jeg har neevnt de
200 km, er det som et forhandlingsopleeg. Vi kan
drefte videre i udvalget, om detikke kan veere
hensigtsmeessigt, at der er en eller anden kilo-.
metergreense, frem for at der ingen kilometer-
greense er. 200 km er et eksempel som Vi kan
forhandle videre om.

Poul Fischer (DF): S

Det fremsatte lovforslag nr. L 165 hllses Velkom-
men af Dansk Folkeparti: Lovforslaget, der -
handler om liberaliseringen af rutekersel over
mere end to amter eller hovedstadsomradet og
en tilstedende amtskommune, er et leenge efter-
spurgt loviorslag bade af bruger— og operatrars1—
de. '

Der er ingen tvivl om, at ruter, der oprettes,
for-det meste vil have Kebenhavn som endesta-
tion. Det er derfor vigtigt, at staten i samarbejde
med Kebenhavns Kommune fremskaffer de
nedvendige term1nalfac1hteter centralt behggen—
de i Kebenhavn.

- Toamtsreglen for f]ernbussel 1yder besnaeren—
dé, men da amter'som bekendt er af meget for-
skellig starrelse, burde der indferes en k1lome—
tergreense pa f.eks. 100 km.

Som sagt hilser vi en liberalisering velkom—
men, men det fremsatte forslag er for liberalt.
Safremt det vedtages i sin huveerende form, bli-
ver det det vilde vesten. Der skal noget styring -
til, hvis det skal blive til glaede og gavn for for-

" brugerneog vognmeendene og dermed for sam-
fundet'som helhed. . :

Operatererne pé dette marked skal veere pri-
vate. Der skal ikke kunne deltage operaterer, der
understottes af offentlige midler, hvad enten det
drejer sig om kommunale, amtskommunale eller
statslige-midler. Deét skal veere private firmaer,
der for egen regning og risiko vil g& ind p& dette’
marked. Vi skal ikke igen opleve en Combussag.
Derfor ber der tages hejde for det i den endehge
lov.

Lovforslaget leegger op til en total hberahse- :

ring, séledes at ‘forstd, at antallet-af operatyarer er

helt fr1t o8 | det erat gé for v1dt
. KL.15.35

I hyarmgssvarene kan vise, at det bl.a. fore-
slas, at man anvender de internationale regler -
om buskersel, hvorefter de to ferste-operatorer
tildeles rutetilladelse, og tillader man yderligere
operatorer, sker det efter en behovsanalyse.

Ruter, hvor DSB forefindes, burde betragtes -
som den ene operater, og yderligere operaterer
kan sé tildeles en tilladelse under forudseetning

af, at ruteplaner ikke kolliderer med allerede ek-
sisterende operaterers ruteplaner.

" Endelig kunne det veere et krav til de attrakti-
ve ruter, at der blev foretaget en baglandsbefje-
ning. Et eksempel: En rute mellem Odense og
Kobenhavn kunne starte i Assens og gé over Fa-
borg til Odense. Det ville samtidig styrke den
kollektive trafik i det bagland hvor banen ikke
opererer.

Lovforslaget leegger op t11 mmdst en ugentlig
afgang. Det er for lidt. Som udgangspunkt ber
der vaere tale om mindst en daglig dobbelttur.
Det er absolut i forbrugernes interesse, at der er
kontinuitet i kereplaner, og med en tvungen
baglandsbetjening ber der kunne oprettes ruter,

- der er beeredygtige.

Nar Dansk Folkeparti foreslar den oven-
neevnte styring, kan man naturligvis ikke kom- -
me uden om at skulle evaluere og veelge blandt
operaterer, der bejler til samme rute. Der bor
derfor evalueres ud fra forskellige kriterier: ako-
nomisk sikkerhed hos operaterer, kvaliteten af
busser, kareplaner, takster m.m. Man ma igen-

~ nem den ovelse, hvis vi skal have et system, der

skal beere fremover, ligesom der under udvalgs-
behandlingen ber ses p4 moms- og takstproble-
matikken pé Storebzelt og indszettelse af yderli-

gere kapacitet p4 bestemte tidspunkter.

Dansk Folkeparti ser frem til udvalgsbehand-
lingen, og endelig kan Dansk Folkeparti tilslutte
sig sammenlaegningen af Vejtransportradet og
Persontrafikrédet

Ka] Ikast (KF)

Det Konservative Folkeparti kan stotte sammen-
leegningen af Vejtransportrédet og Persontrafik-
rddet. Det er en naturlig udv1klmg, og den gar vi
ind for.

Nér vi nu bedgmmer kollektw trafik og ser
de resultater, de har haft i de aridre nordiske lan-
de, eksempelvis Sver1ge, ma vinok erkende, at
fjernbustrafikken i Danmark: har vaeret holdtil-
bage i for mange &r.

Vima betragte f]ernbustraflkken som en kol—
lektiv trafik p&lige fod med jernbanen og anden
kollektiv trafik: Det vil sige, at det udspil,-som - -
ministeren er kommet med her, kan méske godt
siges at veere lidt svagt, men jeg vil gerne takke
ministeren for det. Her far udvalget lejlighed til-
at finde lgsninger, som kommier til at passe til -
danske forhold, og det erjo det, udvalget har
bedt om under de forhandhnger, der har Vaeret
mdtll nwC : : Co



