(236)

Torsdag den 7. februar 2002 (F.14)

1881

bledsedne hensyn til penge og sddan nogle ting.
Sa bliver den kert igennem.

Det kunne maske vere en fordel for DSB
men det kan ogsa veere en ren katastrofe.

Jeg tror ikke, at vi skal arbejde med modeller
her, i hvert fald ikke fra talerstolen, nar vi ikke
har teenkt os godt om, for, hvordan man eventu-
elt skal lave andre ejerskaber, da vijo ellers — de
fleste af os — er enige om, at vi ikke vil have pri-
vatiseret DSB. S4 tror jeg, vi-skal lade denne her
snak ligge.

Bare tanken om, at det skulle veere Finansmi-
nisteriet, der overtog det, kan fylde mig med ret
stor reedsel. -

(Kort bemaerkning).
Kaj Ikast (KF):
De fleste i denne sal kender mit forhold til Fi-
nansministeriet. Det er ]o saledes, at ressortmini-
sterierne jo netop skal have den kompetence,
som de er tildelt af dette haje Ting, og derfor vil
det vaere ganske uteenkeligt, at jeg sagde ja til, at
man laegger sédan noget over til Finansministe-
riet. Det siger jeg rent ud. :

Man har de ministre, man udpeger, med de
arbejdsomréader, de har, og den indblanding, der
sker fra Finansministeriet, synes jeg ikke er den-
ne sal vaerdig.

Forste naestformand (Svend Auken):
S4 gar vi til fru Margrete Auken som ordferer.
. Kl. 14.10

Margrete Auken (SF): - :

SF stettede udliciteringen, og det gor vi fremde-
les, og derfor kan vi ikke stemme for Enhedsli-
stens forslag til vedtagelse.

Men det er klart, at mishandlingen af ud11c1te-
ringen af togdriften i Vestjylland kommer til at
koste skatteyderne rigtig mange penge, mellem
¥ og 1 mia. kr., og den her togsag viser, hvor for-
sigtig man skal veere med at have ideologiske re-
aktioner pa det i stedet for at have saglige.

Det er naturligvis ikke kun sagt til Enhedsli-
sten, det er ogsé sagt til de borgerlige, som jeg,
da jeg sad og skrev min tale her, abenbart selv
havde haft flere fordomme imod, end der viste
sig at veere grund til, det tilstdr jeg s& gerne. Jeg
troede, at der ville komme for meget privatise-
ringssnak, men det er der heldigvis ikke kom-
met. Det har der veeret meget lidt af. .

Min bemeerkning ville nemlig have veeret, at
her kan man se, at et offentligt selskab som DSB
kan veere enormt meget mere effektivt, dygtigt

og kompetent. Deres udbud var pd et fremra-.
gende niveau, og der synes jeg, vi skal gleede os
over, hvor effektive de kan veere.

Men der er en anden péstand, som desveerre
ikke er blevet dementeret i hele det forlgb her,
og det er; at udlicitering er egnet til skabe et sik-
kert beslutningsgrundlag hos udbyderen.

Ekspertisen kommer altsd ikke af sig selv,
bare fordi man laver udbud. Trafikministeriet .
har tydeligt dokumenteret, at deres ekspertise
langtfra er tilstreekkelig til at hdndtere en sag
som den her. DSB er blevet bortdemt pa et mildt
sagt meget tyndt grundlag..

Sa sperger man sig selv, hvad lesnmgen er.
Det er ]o det, vi star over for, og det V1gt1ge er, ,
hvad vi ger fremover.

Der er steerke argumenter for - og de er ogsa
kommet frem her i dag — at DSB forbliver en -
statsvirksomhed, nok med en selvstaendighed,
som har veeret storre end den, ministrene og alt-
s& ministeriet har undt dem. Man har veeret me-
get fortarnet, nar DSB har taget del i debatteri.
Det har den nuvaerende minister ikke veeret,
men der har veeret toner tidligere. De har ikke -
rigtig faet lov til at veere sd selvsteendige, som de
jo sddan set burde have lov til at veere i forlabet.

Men det, som det nok trods alt, vil veere godt
at vi siger, er, at-hovedlinjerne i Danmark, altsa-
Kebenhavn-Esbjerg og Frederikshavn-Sender-
borg, skal ligge hos DSB-og skal veere statslige.
Men det er ikke det samme, som at der ikke kan
komme frihed pé linjen, altsa at der godt mé
veere andre, der ma kere pa linjen, hvis der er -
plads til det; det synes jeg vi skal holde fast ved.

Jeg tror, vi ogsé skal veere forsigtige med at
lave en udlicitering, hvor linjerne ikke leengere
haenger sammen. Noget af det, der er géet galti
England, er jo, at konkurrenterne kan have en
vis interesse i, at det gar skidt henne hos naboen.
Derfor laver man noget, som er elendigt til for-
bindelsen.

Hvis man har hovedlinjen hos DSB, kan even-
tuelle senere udliciteringer gore det attraktivt
ogsé for dem, der kommer ind — hvis det er an-
dre - at der kommer gode forbindelser til DSB,
fordi det medvirker til, at alle far en bedre jern-
banedrift. Sa alle parter kan veere interesserede i
det. Det var bl.a. derfor, jeg spurgte lidt til DSB's
muligheder for at lave myldretidstog, for de kan
have brug for at sikre, at de ikke taber passage-
rer pé den streekning, som Arriva har nu. - -

Spergsmalet er s&, hvad vi ger for at fa det
her til at fungere, hvis vi ikke skal forfalde til Fi-



