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er til gavn for bade brugere og skatteydere. Nu
skal der indhgstes erfaringer, inden nye del-
streekninger skal udliciteres.

Til sidst vil jeg godt understrege, at det er vig-
tigt, at konkurrencen sker pé de indre linjer for
at skabe sammenheeng og overskuelighed i for-:
hold til brugerne. Derfor er det vigtigt med feel-
les billetsystemer, gennemgaende billetter og en
effektiv Koordinering. S& Venstre vil fortsat ar-
bejde aktivt for liberalisering og konkurrence til
gavn for brugerne og skatteyderne

(Kort bemaerknmg)
Keld Albrechtsen (EL):

Jeg synes, det var en lidt meerkveerdig beskrlvel-.

se af togforholdene i Europa, hr. Sven Buhrkall
var fremme med. Jeg ved ikke, om hr. Sven
Buhrkall har undersegt, hvordan mian f.eks. har
det i Frankrig med det, han kalder et stort natio-
nalt monopol. I Frankrig kerer togene jo i visse
tilfeelde endda fremragende. Tager man nord for
Kanalen kerer de mildt sagt ikke fremragende,
der korer de faktisk meget, meget darligt.

54 hvis man skal til at inddrage europeeiske
erfaringer og sammenligne, hvem der ger det
godt, og hvem der gor det darligt, si er resulta-
tet af den sammenligning fuldsteendig entydigt,
at den offentlige drift giver gode resultater og -
den private elendige. Sadan er de faktuelle for-
hold ude i Europa, mé jeg sige til hr. Sven Buhr-
kall. Det kan der jo vaere ideologiske grunde til,
at hr. Sven Buhrkall ikke har lyst til at se i gjne~
ne, men jeg synes alligevel, at Folketinget fortje-
ner at fa et retvisende billede af, hvordan det
rent faktisk ser ud ude i det store udland.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF): :
Som jeg herte hr. Sven Buhrkall, kunne man
godt have en friere konkurrence, uden at det be-
hgver at betyde, at man skal have privatiserin-
ger. I forleengelse af det vil jeg godt sperge hr.
Sven Buhrkall om noget, vi ikke er blevet klar
over: Pa hovednettet har DSB jo ikke monopol.
De har selvfelgelig en forrang, fordi de har en -
public service-forpligtelse og skal klare tingene.
Men hvis der f.eks. er en ledig kanal, kunne
Deutsche Bundesbahn for den sags skyld godt
tilbyde at tage en rute og komme igennem med
det.

- I forbindelse med den kmtlk der har veeret
jeg tror, det var i gér i Information — af, at Arrlva
har droppet myldretidstogene af grunde, jeg -.
ikke helt kan gennemskue, bortset fra at det er

dyrt at kere med myldretidstog, kunne DSB sé
eventuelt fa lov til at sige: Jamen vi har et tog til-
overs, vi vil gerne kere myldretidstogene pa den
streekning? Det kunne egentlig veere interessant.
Da vi lavedeudbudsbetingelserne, fik vi ikke
kigget pa spergsmélet om myldretidsforpligtel-
sen, den ligger ikke i de udbudsbetingelser, s&
det er en fejl fra vores side, men derudover ved
]Lg ikke engang, om vi har glvet monopol t11 Ar-
riva. : «

(Kort bemaerkning)

Martin Lidegaard (RV) S

Jeg har to ganske korte, konkrete sp@rgsmal
Mener partiet Venstre og dets ordferer, at der :
ogsa er-greenser for udliciteringen? Néar jeg sper-
ger, er det, fordi man jo godt kunne frygte, at
hvis vi far splittet det nuveerende DSB op ialt. -
for mange-atomet,sé bliver det sveert at f4 gleede
af stordriften. I Det Radikale Venstre gér vii =
hvert fald og overvejer, hvor smertegraensen gér
mellem effektiviseringen og:det at nyde stor-
driftsfordelene..Har Venstres ordf@rer nogle tan-
ker om det?

Det andet er: Den udbudsrunde, der har vae--
ret, og som Arriva har vundet, har det givet an-.
ledning til overvejelser i Venstre i form af, at det
méske ville:veere hensigtsmeessigt pa sigt at ad-
skille ejerskabet af DSB og ansvaret for det og .
ansvaret for udbudsrunden, sadan at man ikke
far blandet kasketterne? Og vil Venstre veere
med til at stette Det Radikale Venstre i, at det
skal vi pa en eller anden méde, som.visd kan ..
diskutere, have adskilt i fremtiden?
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(Kort bemeerkning).

Sven Buhrkall (V): -

1 det udbudsmateriale, som blev udarbe]det
blev der ikke mig bekendst stillet krav omkring
en speciel planstruktur som sddan. Der blev stil-
let krav om antal tog. Og der ligger bestemt ikke
idet her, atjeg vil bebrejde den tidligere mini-
ster, at der ikke var udarbejdet en kereplan, for
det er ikke noget, man skal sidde og gere pé&
Christiansborg Det ma veere op til Arriva, ogjeg
er sikker pd, at netop fordi det er privat, far man -
en kereplan, som matcher det, der er brug for.
Derfor vil jeg-ogsa sige: Givnu Arrlva arbejdsro
til at f4 opgaven lest. :

Omkring spergsmalet, rejst af fru. Margrete :
Auken, omkring et eventuelt samarbejde, er der
mig bekendt ingen problemer i, -at man kunne.
have et samarbejde der, hvor det kunne veere na-



