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jeg vil da godt kommentere hr. Keld Albrecht-
sens bemeerkning, for et sadant udbud og det
udbud, som vi nu ser gennemfert, vil veere med
til at skabe foreget kvalitet pé& de her streeknin- -
ger, for det er sddan, at konkurrence og liberali-
_sering har kvalitetsforbedringer og en god om-
kostningsstyring som sine to felgesvende.
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Hvad angér investeringerne, har jeg allerede
udtrykt mig i den sammenheeng. Jeg siger, at vi
er &bne over for en debat om de nedvendige in-
vesteringer med respekt for skattestoppet og
med respekt for, at det skal vaere investeringer,
som daeekker hele landet, og som afspejler alle
transportformer.

Formanden:
Hr. Poul Fischer som ordferer.

Poul Fischer (DF):

For en méaned siden dreftede vi hvidbogen om
transportpolitikken i EU frem til r 2010. Heraf -
fremgik det bl.a., at veeksten i fransportmeeng-
den frem til i dag har veeret kraftigt stigende.
Den store meengde transport der vil blive efter-
spurgt i fremtiden pa bade personbefordrings- .
og godsbefordringsomradet er ligeledes kraftlgt
stigende.

Pa personbefordr mgsomradet heenger veek- -
_ sten sammen med, at hver person eftersperger
et stigende antal kilometer transport pr. dag, og
vi taler séledes om en voldsom vaekst i person-
befordring, som det jo ogsa fremgik af hvidbo-
gen. Ikke mindst pa baggrund af etableringen af
broerne, Storebeeltsbroen og Jresundsbroen,
der jo er af nyere dato, vil vacksten i den danske
personbefordring generelt veere markant stigen-
de. P4 omradet for godstransport har der veeret
en stigning pa baggrund af den generelle gkono-
miske vaekst samt spredningen og sammensaet-
ningen af forbrugsmensteret.

Det er store udfordringer, vi stir over for i
den kommende trafikplanlegning. Det geelder
jernbanenettet, men da sa sandelig ogsa kombi-
nationen mellem de forskellige transportformer,
biler, busser og jernbanenet.

Beslutningen om etablering af Banestyrelsen
som statsvirksomhed og forvalter af jernbanein-
frastrukturen var en fornuftig beslutning i sam-
menhaeng med statens rolle som udbyder af tra-
fik. Det bliver hermed Banestyrelsen, der skal .
vurdere kapaciteten i forhold til den trafikale ef-
tersporgsel.

Skal jernbanen veere et attraktivt alternativ i
losningen af de store persontransporimeengder,
er det nedvendigt at veere opmeerksom pa flere
faktorer. Der skal veere kapacitet nok pé jernba-
nenettet, og jernbanenettet skal have en kvalitet,
s& der kan transporteres hurtigt, og der skal
kunne transporteres til tiden. ‘

Vi har med tilfredshed modtaget trafikmini-
sterens udmeldinger om, at der padgar en under-
sogelse af kvaliteten af det danske jernbanenet.

- Vi fér séledes et overblik over, hvilke kommen-

de investeringer der er pakreevet. Og der er in-
gen tvivl om, at det er store investeringer, der -
skal foretages for at opfylde de neevnte malseet-
ninger.

Lad mig blot neevne Kystbanen, der transpor-

terer langsomt, metroens udbygning, kapacitets-

begreensning pa streekningen Kebenhavn-Ring-
sted, Femern Beelt-forbindelsen, der godt nok
som mélsaet‘ning fremmedfinansieres, men infra-
strukturen pa land vil kraeve store investeringer.
Vi skal her have i mente, at Femern Beelt-forbin-
delsen skal indgd i det transeuropaeiske net og
ligeledes veere gearet til godstransport fra de ov-
rige nordiske lande, en godstransport, som igen
pa sigt kan give kapacitetsproblemer pa Jre-
sundsforbindelsen. S der er nok at tage fat pa.

Midt i alt dette ma vi ikke glemme, at samti-
dig med, at tiltag pa jernbaneomradet skal lose
de rent trafikale problemer, skal investeringerne
ogsa veere lensomme malt i forhold til alternati- -
ve transportmuligheder. Jernbanetransport skal
veere et tilvalg og ikke et fravalg. Den optimale
losning er ikke at udsulte andre transportmulig-
heder, eksempelvis anden kollektiv transport og
biltransport. Jernbanen har sine begraensninger;
alle danskere bor jo ikke i neerheden af banenet-
tet. S

Jeg har i mit indleeg ikke omtalt godstrans-
porten i Danmark, ud fra den betragtning at
godstransporten pr. jernbane indenlands er mi-
nimal og ikke seerlig brugbar. Hertil er landet for
lille, afstandene for smé og transporten for lang-
som. Derimod vil der i den internationale gods-
transport veere muligheder, hvis intentionerne i
hvidbogen om en transporthastighed pé 80
km/tinden 2010 mod 18 km/t i dag holder. Det
er en ambitigs malseetning. Det store sporgsmal
vil veere, om transport af gods ved jernbane kan
vise sig at blive et troveerdigt alternativ til last-
vognstransport i den internationale sammen-
heeng. . :
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