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nernes fortid. Hvordan kan det veere, at hr. Kaj-
Ikast ikke beskeeftiger sig med det, der er temaet
for det her, nemlig hvad man vil i fremtiden?

Hr. Kaj Ikast ved jo godt, at s sent som i ef-'
teréret, lige for valget, blev der afholdt en hering
i Trafikudvalget om det store elekirificerings--
projekt. Hvis ellers hr. Kaj Ikast kan losrive sig -
jeg har hert, at det er tid til forandring, men det
er det &benbart ikke for hr. Kaj Ikast - var kon- -
klusionen klart, at elektrificering godt kan vaere
interessant i nogle sammenheenge, men set i for-
hold til andre store projekter, er det det i saer-
Kklasse mindst samfundsekonomisk rentable
projekt, man overhovedet kan finde pé inden for-
]ernbanehaﬁkken ogdeteri evrlgt en klods om
benet p& DSB. »

Nér man prioriterede, som man g]orde, var
det, fordi man hellere ville have nogle tog, som -
folk kunne kere i, gode tog, sa folk kunne kom-
me ud og kere i tog, og det kan man jo s& sent
som i dagens avis se, at det gor folk faktisk i
storre udstreekning. Det er en konsekvens af de
fire jernbanepartiers prioritering, ikke af den
borgerlige regerings prioritering.

K. 10.40

Formanden
Hr. Sven Buhrkall som ordf;arer

Sven Buhrkall (V):
Ja, men s4 vil jeg da prove at se hdt fremad, og
det vil jeg da godt ved at understrege vigtighe-
den af et velfungerende transportsystem. Det er
jo helt afgprende for virksomhedernes konkur--
renceevne, og jeg vil ogsa sige, det er afgerende
for livskvaliteten hos den enkelte borger. Derfor
er det vigtigt, at vi har en vedvarende fokuse-
ring pa kvalitet af hensyn til brugerne, og det er
ogsa vigtigt, at vi har en vedvarende fokusering
pa ekonomisk effektivitet af hensyn til brugerne
og ogsa af hensyn til skatteyderne. Det er ogsa
vigtigt, at vi fortsat har milje og sikkerhed som
afgerende elementer i den danske trafikpolitik.
Jeg synes ogsa, det er grund til at rose DSB's
ledelse og medarbejdere for den positive udvik-
ling i passagertrafikken og i skonomien. DSB
har forstaet at inddrage de fordele, som de faste
forbindelser har givet, og det er bestemt positivt.
" Det, at.gkonomien er blevet forbedret, tror -
jeg, ud over den almindelige skonomiske effek-
tivisering skyldes, at man har faet frasolgt vogn-
ladningsgodset til Deutsche Bahn, og-at man har
faet solgt stykgodset til fragtmeendene.

Nar vi ser pa de forhandlingsresultater, man
har opnéet badde med hensyn til de her frasalg’
og med hensyn til kontraktaftalen med den tidli-
gere regering, sa foler jeg mig overbevist om, at
DSB har personer med szerdeles gode forhand-
lingsegenskaber, og det er jo et godt aktiv.

Jeg tror ogsa, at udskillelsen af feergedrift har
medvirket til en sterre fokusering pa det, som er
selve kerneydelsen: at transportere passagerer
pé bane. Det, at man har sddan nogle klare mal
og nogle tydelige succeskriterier i organisatio-
nen tror jeg har afgtzrende betydning for den
fremtidige udvikling. ~

Venstre ser jernbanen helt centralt placeret iet
landsdeekkende kollektivt trafiktilbud, og vi
skal bruge jernbanen dér, hvor jernbanen har sin
styrke. Men det skal ogsa siges, at den kollektive
trafik jo ikke nedvendigvis er bundet til togdrift,
men ogsa deekker andre transportformer og
kombinationer af forskellige transportformer.

. Det er jo sddan, at transport med jernbane
ofte heenger sammen med transport med bil, cy-
kel, feerge eller taxakersel. Det er jo en sammen-
hzengende transportkaede, og det afgerende er

..den samlede vurdering af det. Derfor kan gode
vilkér for andre transportmidler jo veere en di--
‘rekte forudsaetnmg for, at man veelger ]emba—

nen.

Jeg vil da ogsa benytte le]hgheden til at sige,
at for mange borgere ikke mindst i landdistrik-
terne er personbilen den eneste reelle mulighed
og ogsa samfundsmeessigt den mest optimale
lesning. Den kendsgermng synes jeg er v1gt1g at
f& med.

For Venstre er det helt afggrende, at vi tager
udgangspunkt i borgernes behov og forudsaet-
ninger. Derfor skal det ogsa geelde pé transport-
omradet, at borgerne skal sikres de bedste ram-
mer for det frie forbrugervalg, og det skal ske -
igennem liberalisering og konkurrence. Derfor
er det naturligt, at der-ogsa skal veere adgang for.
fiernbusser. Det skaber et bredere udbud, og
fiernbusser vil kunne tiltraekke et sterre samlet -
passagergrundlag til den kollektive trafik.

Det er vigtigt at understrege, at jernbanen.
ikke skal begunstiges ved at leegge hindringetr
eller ved at skabe barrierer for andre transport- -
former. Jernbanen skal som andre gge sin mar-
kedsandel gennem positivt samarbejde, kvali-
tetsudvikling, effektivisering og produktudvik-
ling med udgangspunkt i borgernes behov. "

Hvad angar relationerne til den europaeiske
trafikpolitik, vil jeg komme tllbage til det i for— »
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