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er derfor, om det eksisterende aftalegrundlag lo-
yalt vil blive fort ud i livet af regeringen eller j.

Den tidligere regering indgik séledes sam-
men med SF og Enhedslisten en reekke omfat-
tende aftaler til sikring af jernbanernes udvik-
ling her i landet. Med pinsepakken fra 1998 og
jernbaneaftalen fra november 1999 blev der
skabt et fundament for jernbanernes fremtid,
som allerede har givet klare positive resultater
med stigende passagertal, indkeb af nye tog,
bedre service, bedre gkonomi hos DSB. Men det
er sddan, at vinu frygter, at det bliver skudt ud i
fremtiden.

Samtidig kan vi ogsé se, at regeringen i sit fi-
nanslovforslag har inddraget 1 mia. kr. ekstra
fra DSB's gkonomi, uden at det i neevneveerdigt
omfang anvendes til investering i nye baner og
tog. DSB betragtes som en pengemaskine uden
perspektiv for jernbanernes fremtid. Det er et
forkert signal til de mange dygtige medarbejde-
re i DSB, at belenningen for at have medvirket
til at gore DSB til et af de mest effektive jernba-
neselskaber i Europa er, at den bedre gkonomi,
der skabes, anvendes til finansiering af regetin-
gens perspektivlese skattestop.

Derfor ser vi meget frem til at here ministe-
rens svar pa regeringens syn pa jernbanernes
fremtid, og om regeringen vil forpligte sig pa
det aftalegrundlag, som denne udvikling hldtll
har hvilet pa.

Besvarelse

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Lad mig indlede med at sige tak for denne lejlig-
hed til at behandle jernbaneomradet. Det giver
anledning til bade at gore status og se fremad.

Det er netop 5 ar siden, at vi tog hul pa at een-
dre pa jernbanernes organisering i Danmark. I
1997 blev Banestyrelsen skilt ud fra DSB. 11998
fik vi en jernbanelov, som dbnede for brugen af
banenettet. Loven gav os mulighed for at udby-
de dele af togtrafikken. I en anden lov blev DSB
eendret til en selvsteendig offentlig virksomhed.
Siden er godstrafikken frasolgt DSB, og denne
drives nu som en selvsteendig forretning.

Et bredt flertal stod bag disse initiativer, og
der er grund til at veere tilfreds. Vi kan gleede os
ovet, at jernbanen i de seneste ar har haft en ri-
melig succes med peene stigninger i passagertal-
let. Jeg tror dels, der er tale om en dygtig ind-
sats, dels at Storebeeltsforbindelsen, banen til

Kastrup Lufthavn og @resundsforbmdelsen har
en del af seren.

Den forste udlicitering er netop gennemfort.
Selv om det ikke er gaet stille af, vil jeg betegne
udbudsprocessen som en stor succes. P4 grund
af udsigten til den mulige konkurrence har vi set
en imponerende stor effektivisering i DSB. Jeg er
ogsa sikker p4, at passagererne i Midt- og Vest--
jylland vil veerdseette nye tog og hilse et frisk
pust i servicen velkommen.

Alt er dog ikke perfekt, og der er stadig me-
get at gore. Jeg er klar over, at de daglige bruge-
re af f.eks. Kystbanen naeppe er sa begejstrede
for kvaliteten. Jeg er ogsa klar over, at der kan
vaere behov for en eget vedligeholdelse pé spor-
nettet i de kommende &r. Endelig har jernbanen
vist sig at veere et ganske kompliceret erhverv at
komme ind i. Enkelte nye godsoperaterer har
forsegt sig, men er ikke sluppet godt fra det.

I en anden sammenhaeng har vi ogsa passeret
et sporskifte. Den tidligere regering valgte i 1999
at indga en aftale uden om de nuvaerende rege-

ringspartier. Man valgte ikke at fortseette

1990'ernes brede forlig om rammerne for jernba-
nernes udvikling og indgik en aftale alene med
SF og Enhedslisten.

Det giver pa den anden side regeringen mu-
lighed for at starte pé en frisk mied at udstikke
de kommende ars jernbanepolitik. Regeringen
ser jernbanens styrke ved transport af tilstreek-
kelig mange passagerer eller meget gods over
relevante afstande. Stordriftsfordelene skal ud-
nyttes, og tiltag til gavn for de mange ma priori-
teres. Regeringen vil anlsegge rationelle sam-
fundsekonomiske overvejelser pd, hvad jernba-
nen ber bruges til, selv om det ogsa ma erken-
des, at ikke alt kan beregnes og grares op i kroner
og ore.
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Hensynet til erhvervslivet fordrer udvikling -
af afseetningskanaler i Europa. Der mé pa de
europaeiske motorveje forventes stadig sterre
treengselsproblemer og restriktioner. Det er der-
for nedvendigt at udvikle et alternativ til vej-
transport. Godstrafikken ber gives en prioritet.

Det er en meget vigtig opgave for det euro-
peaiske samarbejde at nedbryde de mange tekni-
ske barrierer for jernbanetrafik pa tveers af lan-
degreenserne. Det arbejde stotter regeringen
fuldt ud, og det var jo noget af det meget speen-
dende indhold i den diskussion om hvidbogen,
vi havde for ca. 1 maned siden. '



