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Skriftligt besvarede spargsmal

skal der veere niveaufri indstigning fra 55 cm
perroner til et lavgulvsomrade og flexareal i
samme hejde til kerestole og barnevogne mv.

Der skal veere seerligt afsatte pladser til kere-
stole i passagerafdelinger med dlrekte adgang
fra lavgulvsomrader. -

Siddepladsinddelingen skal veere mindst -
1700 mm for seeder vendt imod hinanden og 800
mm for seeder i reekkeopstilling. Minimum see-
debredde skal veere 450 mm.

Ved fjernstyret derlukning f.eks. i forbmdelse
med afgangsprocedure skal der veere akustisk
advarsel i mindst 5 sekunder inden derlukning,
‘og personale skal overvége sikker ind- og ud—
stigning. .

Materiellet skal opfylde EURO Il norm for
emissioner.

Inden materiellet kan anvendes pa Banesty-
relsens streekninger, skal der udstedes en over-
ensstemmelseserklering af Banestyrelsen, som
sikrer, at materiellet teknisk kan kere pa straek-
ningerne. Desuden skal der udstedes en ibrug-
tagningstilladelse af Jernbanetilsynet.

" Operatoren forudseettes at have en selvsteen-
dig interesse i at opna reducerede keretider og
hgj stabilitet. Reducerede keretider vil styrke to-
gets konkurrencesituation i forhold til andre
transportmidler og herved tiltreekke flere passa-
gerer og dermed flere indteegter til operateren.

Stabiliteten af det indsatte materiel vil pavir-
ke operaterens muligheder for at opna bonus
henholdsvis blive palagt bod for regularitet og
pélidelighed (op til +/- 2,5 pct. af statens veder-
lag til operateren) og kundetilfredshed (op til
+/-2,5 pct. af statens vederlag til operateren).

Spm. nr. S 140

Til trafikministeren (19/12 01) af:

Poul Andersen (S):

»Hvad er ministerens kommentar t11 at de to re-
geringspartiers mest fremtraedende trafikpoliti-
kere, formanden for Folketingets Trafikudvalg,
Kaj Ikast (KF), og Venstres trafikpolitiske ordfe-
rer, Svend Heiselberg, inden ministeren har truf-
fet sin afgerelse i udbudsforretningen, optreeder
.i en reklametryksag (Nyhedsbrev 3, december
2001) fra Deutsche Bahn om Deutsche Bahns
bud pé de udbudte midt- og vestjyske jernbaner

pa en made, som kun kan opfattes som en stette
til Deutsche Bahn, og hvordan vil ministeren pé -
denne baggiund sikre, at den afgerelse, der skal
treeffes, sker pd et sagligt og uvildigt grundlag?«

Svar (10/1 02)

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg skal undlade at kommentere min holdning
til de sammenheenge, hvori folketingsmedlem-
mer kommer med indlaeg eller udialelser. Jeg
har dog hzeftet mig ved, at indleeggene af Kaj
Ikast og Svend Heiselberg i Deutsche Bahns
»Nyhedsbrev 3« ikke kan opfattes som en spe-
ciel stette til Deutsche Bahn, men til udbudspro-
cessen som sddan.

Vurderingen af de indkomne tllbud er sket p&
et sagligt og uvildigt grundlag. Jeg henviser til
det til Folketingets Trafikudvalg fremsendte ma-
teriale, hvor der udferligt er redegjort for afvis-
ningen af DSB's tilbud og for valget af ARRIVAs
tilbud.

_ Spm. nr. S121

Til indenrigs- og sundhedsmlmsteren (17/12 01)
af: ‘

Line Barfod (EL):

»Vil ministeren indfere en maksimumsgraense -
for ambulancernes udrykningstid, som ger, at
en ambulance altid skal veere fremme senest 15
minutter efter anmeldelsen, som det allerede
geelder for brandslukning?«

Begrundelse

Ifelge Dagbladet Politiken den 16. december var
der i 2000 9.711 kersler, hvor ambulancerne var
over 15 minutter oin at komme frem, og der fin-
des flere eksempler pa, at personer med hjerte-
anfald har méttet vente i op til 40 minutter pa en
ambulance. Dette er helt uacceptabelt og har for-
modentlig i flere tilfaelde kostet menneskeliv.
Derfor ber der indferes en maksimumsgreense
for, hvor lang tid, det tager inden en ambulance
skal veere fremme.



