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Torsdag den 10. januar 2002 (B 44)

med et projekt, som ikke kan komme til at heen-~
ge sammen.

Men jeg kan altsa fortaelle, at sidste gang man
havde udskudt fristen for TUV's aflevering, var
det frem til den 14. december. Man skal veere
dygtig for at kunne leese det, men det kan man
godt. Nu gar der yderligere 2 méneder. Det vil
sige, at Jernbanetilsynet skal satse pd, at alt gar
godt pé én gang, og det gor det selvfolgelig ikke.
Det kan godt veere, at det lykkes Henning Chri-
stophersen at tromle igennem, det har jeg jo set
for, at det skal blive godkendt alligevel, men det
er altsa ikke seerlig forsvarhgt at det fo1egar pa
den made. '

Man kan ogsa sige, at det er s én tmg Det er
selve systemet, som set i lyset af system metro er
meget darligt teenkt. Det ligner ikke metroer an-
dre steder i verden. Der er ingen steder, man la-
ver smé bitte tog pd 39 meter til det her. Der er
ingen steder, hvor man laver stationerne, si de -
ikke kan udvides i givet fald. De fleste andre ste-
der i verden er der ogsé en overordnet trafik-
planlaegning, hvor man kobler det med den av-
rige kollektive trafik. Det her er helt losrevet fra
den evrige kollektive trafik. Det har intet med
det at gore.

Det er rigtigt, at basisnettet er trukket ind for
at supplere metroen, men det bliver sd pa betin-
gelser, hvor man ikke har teenkt i Kebenhavn, ‘
man har slet ikke teenkt i Storkebenhavn, man
har slet ikke teenkt i pendlertrafik, man har kun
teenkt i Kebenhavns Kommune — det er altsa
meget kommuneegoistisk — og ogsé i Frederiks-
berg Kommune selvfelgelig, og man har slet
ikke taget resten med ind.

S& har man en meget, meget stor investering.
De 10 mijo. kr., som jo i sig selv i evrigt er mange
penge, er til det her forundersegelsesarbejde.
Det er jo noget, der er aftalt til at koste 10 mia.
kr. For de penge kunne man f.eks. have lagt en
ekstra S-togs-linje langs med det, sa vi virkelig
var begyndt at tilgodese det storkebenhavnske
problem. Det kunne da vaere noget af det, der
havde veaeret gavnligt, om man havde faet det
ind ved en planleegning af metroen, og det var
noget, vi hdbede pd, da man sad med basisnet- -
tet. Pludselig dukker denne metroring op. Sa bli-
ver det en aftale med kommunen. Men dengang
regnede vi stadig veek med, at der ville blive
mulighed for at lave alternative undersogelser.

Naér det bliver Jrestadsselskabet, ved vi,
hvordan det kommer til at foregd, og sa bliver
det COWI, der komumer til at lave det hele. De er
selvfolgelig mest optaget af at fa en metro, der

ser sadan ud, for det er det, der er rigtig mange

- penge i for dem. F.eks. har Orestadsselskabet al-

drig ansat deres egne eksperter, sd nir vi andre
stiller spergsmal derinde, sa seetter de COWI til
at besvare dem. Det er altsa en ret dyr affeere, vil
jeg sige. Der ruller rigtig mange milliarder pr.
spergsmal, havde jeg neer sagt. Sa de dér 5 mio.
kr. pr. plastiksaede kan vi ]o s fortsaette med at
have forngjelsen af.

Men det slemme, det rigtig slemme i sagen er,
at vi slet ikke far lost de store kollektive trafik-
problemer. Jeg ved godt, at nogle af vores ke-
benhavnere synes, det her er dejligt, men jeg sy-
nes, det er meget egoistisk taenkt, selv om jeg
selv bor i byen. Det er meget egoistisk teenkt, at
man siger skidt med, hvordan det ser ud i Ke-
benhavns Amt, skidt med, hvordan der ser ud i
de andre omliggende amter, skidt med, hvordan
vi far deres trafiksystemer til at fungere, for nu
braender vi alle pengene af pa en metro, der er
fuldstaend1g losrevet fra det gvrige transportsy-
stem.

Det er den elendighed, som der burde have
vaeret rettet op pa, og jeg kan forstd, at nér det
skal hastes igennem, er det, fordi det ikke skal
blive opdaget, hvor elendigt det er, for nu neer-
mer datoen sig jo for, hvor det bliver. Jeg ved
godt, at bide ministeren og dronningen, og
hvad ved jeg, er inviteret til den dbning. Den bli-
ver ikke! Den bliver ikke til den 1. oktober, med-
mindre man laver noget, der er fuldsteendig
vildt uforsvarligt i forhold til sikkerheden pa
den der metro.

Det er ogsé lige sddan, nar vi ser pa pengene i
det. Som sagt er det blevet mere end dobbelt s&
dyrt — mere end dobbelt sa dyrt! - som det op-
rmdehg var planlagt til. Det mdgar ikke i de be-
regninger.

Jeg naevnte lige for i en kort bemeerkning Kal-
vebod Brygge. Jeg ved ikke, hvor mange der er
Klar over, at den der kandidatnr. 1, 2, 3,4 og 5 til
dynamitfonden, der ligger derude pa Kalvebod
Brygge, er direkte tilskud til Drestadsselskabet.
Det blev foreeret til Orestadsselskabet, som sa
solgte det til Skanska, som derefter mente, at
man nu omsider skulle f4 hacvn over, hvad der
matte veere af problemer mellem Skane og Ko-
benhavnsegnen. S& nu skulle det blive rigtig
reedselsfuldt pa Kalvebod Brygge, og det blev
det.

Men pengene gar til Jrestadsselskabet. Hvad
der-er lavet af byggeri derude, er naesten alt .
sammen offentligt byggeri, for det jo er en meget
effektiv ledelse, der er i det dér Orestadsselskab,



