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for er vi &bne for at diskutere harmonisering af
vejskilte og signaler. Vi er &bne for at diskutere
oget kontrol af bade privat- og godsbilismen via
sorte bokse eller feelles chaufferattester. Vi er vil-
lige til at diskutere, hvordan man sikrer sig, at
kere- og hviletidsregler bliver overholdt, og
hvordan man kan udveksle erfaringer og oplys—
ninger mellem de eulopaelske lande.

Luftfarten befinder sig i en speciel s1tuat10n i
- gjeblikket, men vi er ogsé her villige til at se pa
Kommissionens forslag om liberalisering af luft-
havnenes tildeling af slots samt at se pa sikrin-
gen af den civile luftfartsirafiksikkerhed.

Det Radikale Venstre ser frem til de europaei-
ske og danske diskussioner om transport i Euro-
pa. Hvidbogen er et godt udgangspunkt for de
videre dreftelser. Og vi ser frem til de forslag,

der efterfelgende vil komme fra Kommissionen -

for at nd de mal, som vi er enige om. *

Samtidig vil jeg ogsé gerne understrege, at vi
her i Danmark nu ikke bare skal leene os tilbage
og vente pd, at hvidbogen udmenter sig i kon-
krete forslag fra Kommissionen, tveertimod. Vi
bor gé forrest og keempe for, at hvidbogens an-
befalinger rent faktisk bliver til virkelighed s8 .

~ hurtigt som muligt, og vi ber starte hos os selv
ved at styrke Danmarks eget ]ernbanenet bade
for personer 08 for gods.
K1 15.40

I dag foregar 94 pct. af al transport i Danmark
med bil. Bilen er en god opfindelse, men 94 pct.
er for meget. Det er det, vi konkret forstar ved at
teenke det europeeiske og det danske niveau
sammen. Nar vi skal treeffe beslutning om dansk
transport i de kommende ar; ber EU's hV1dbog
saledes sta som et fyrtarn i vores beslutninger
om balance mellem bilerne og den kollektive
trafik.

Keld Albrechtsen (EL):
Jeg synes, at debatten i dag har veeret mteressant
at felge, bl.a. fordi den har fortalt noget om,
hvordan partierne her i Folketinget fordeler sig i
forhold til de hovedlinjer, der er i EU-debatten.

Hvidbogen er jo et, skal man sige, New La- -
bour-projekt, altsa et socialdemokratisk papir-
preeget af den tankegang, som Tony Blair-rege-
ringen har i England. Derfor er det i og for sig -
ikke overraskende, at de borgerlige ordferere er
en lille smule fodslebende i forhold til EU-pro-
jektet.

Det er heller ikke overr askende, at det er So-
cialdemokratiet og SF, der er vilde af begejstring
over hvidbogen - jeg kan se, at SF's ordferer nik-

ker bekreeftende — og fru Margrete Auken havde
ligefrem et krav om centralistiske og overnatio-
nale EU-lgsninger. S& det tegner ]o et mteressant
menster.

Fra Enhedslistens side har vi altid stottet fo1-
slag fra EU, hvis de var fornuftige. Det vil.vi
ogsé gere pa transportomridet. Og nogle af de
forslag, der er i hvidbogen, er vitterlig fornufti-
ge, det kommer man ikke uden om. Dem vil vi -
ogsa stotte.

Nar vi ikke har kunnet veere medforslagsstll-
lere til det forslag til vedtagelse, som fru Mar- -
grete Auken har preesenteret sammen med So-
cialdemokratiet og Det Radikale Venstre, er det,
fordi det vitterlig ikke er szerlig ambitiest, og'sa
undgar det at tage stilling til de v1rke11g dunkle
og merke sider ved hvidbogen.

Vi vil stemme for forslaget, for vi stemmer al-
tid for den mindste forbedring i Enhedslisten,
og der er forbedringer, hvis det forslag kunne
gennemferes, men vi vil ikke veere medforslags-
stillere, dertil er ambitionsniveauet ikke. h@]t
nok.

54 er der ogsd det problem at deri et sadant
forslag ogsa burde veere en klar afstandtagen fra
den liberaliseringspolitik, som ligger i hvidbo-
gen, og som er det, regeringen stetter i hvidbo- -
gen. Regeringen statter jo, at der skal ske en om-
fattende privatisering af jernbanetrafikken.

Hvad bliver resultatet af den liberalisering pa-
teleomréadet, pd postomradet, pa alle de store in-
frastrukturomrader, og nu kommer turen til
jernbanesektoren? Ja, det bliver, at der bliver.
etableret nogle f monopollignende megaselska-
ber i Europa, som overtager markedet. -’Resulta—
tet bliver ikke konkurrence.

I'hvidbogen erkendes faktisk en lille smule
det problem, at vi nu har faet skabt et marked,
der vil fore til, at nogle fa selskaber far en domi-
nerende stilling pa dette marked. Det er ogsé en
udvikling, vi vil komme til at opleve péa teleom-
radet, p& postomradet osv.

Nér denne udliciteringsproces er afsluttet, vil:
de store aede de smé — DSB vil f.eks. blive sedt af
Arriva eller Deutsche Bahn - og sa vil monopol-
dannelsen betyde, at priser vil stige, togafgange
falde veek, og forbrugerne, virksomhederne vil
blive taberne, fordi godstransporten og passa-
gertrafikken vil blive markant darligere.

Det behover man sameend ikke at veere nogen
stor profet for at se, for ndr man privatiserer et
marked og-samtidig glve1 de storste selskaber
fri bane til at seette sig pé det og skabe monopo-
ler, inviterer man til en ulykkelig udvikling.



