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Torsdag den 10. januar 2002 (F 5)

Jeg vil slutte af med at sige til hr. Svend Hei-
selberg, at en eendring af trafikvaner, trafik-
strukturer i Europa, sker ikke ved markedskreef-
terne alene. Man er nedt til at foretage en regule-
ring.

Poul Fischer (DF):

»Den europaeiske Tr: ansportpohtlk frem il 2010
- Det svaere Valg« er titlen p4 Kommissionens
hvidbog. Titlen er velvalgt, for der er mange
svaere valg, der skal foretages for at opna den
mest optimale transportl:asnmg med alle de pa-
rametre, der indgar.

Historien siger, hvor sveert det har veeret at
forudsige transportudviklingen og transport-
maengden, se bare pa noterne for Storebaelts- og
Oresundsforbindelserne. Skal man ligeledes
tage hejde for pavirkningen fra de nye lande in-
den for EU, bliver det endnu vanskeligere.

Transport fylder meget i det ekonomiske bil-
lede, da den udger 10 pct. af BNP-inden for EU.
Det siger derfor sig selv, at valget af transport-
lgsninger far store skonomiske konsekvenser.

Hvidbogen tager sit udgangspunkt i, at trans-
portsystemet skal veere baeredygtigt akonomisk;
socialt og miljomaessigt, hvilket er et godt ud-
gangspunkt.

Problemerne, der skal loses, er mange, og lad
mig blot neevne, at den forurenende vejtrans-
port, hvor godstransporten har en markedsan-
del pa 44 pct. af den samlede godstransport, vil,
hvis der ikke findes alternativer, kvantitativt sti-
ge med 50 pct. frem til r 2010. Der er en trafikal
overbelastning: 7.500 km af det transeuropaeiske
net har daglige trafikpropper eller keer. 20 pct.
af jernbanenettet har flaskehalse, og det er en af
mange &rsager til, at jernbanenettet kun kan
transportere gods med en hastighed pa 18 km/t.
Forsinkelse i den meget forurenende lufttrans-
port medfaerer et stort overforbrug af flybreend-
stof, og bilparken i BU er tredoblet pa 30 ar, tilli-
ge med at personmobiliteten er foreget til det
dobbelte. Dette er problemstillinger, som vi alle
kender ogsa i Danmark.
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Kommissionen leegger i hvidbogen op til flere
forskellige lasningsforslag, men hovedkonklusi-
onen er, at for at opnd en beeredygtig udvikling
skal der skabes en bedre balance mellem de for-
skellige transportformer ved at overflytte trans-
port fra den forurenende vejtransport til se- og
jernbanetransport, der er mindre forurenende.

Setransportlesningen kombineret med multi-
modale transportlesninger i forbindelse med

nogle standardiserede lasteenheder kan veere en
vej frem til aflastning af det overtrafikerede vej-
net. Men hvidbogens ambition om, at jernbanen

~ skal transportere gods med en hastighed pé 80

km/t,, bliver sveer at fere ud i livet, ndr man
samtidig skal teenke gkonomisk, og i hvert fald
en lgsning, man ikke kan klare pa kort sigt,
hvorimod jernbanens udbygning af hejhastig-
hedstog er et miljerigtigt projekt til aflastning af
luftfartens korte og kortere ruter.

Kommissionen vil seette mere gang i fuldfe;—
relsen af det transeuropaeiske transportnet, hvil-
ket til dato ikke er udbygget i den hastighed, der
var planlagt, og det seges gjort ved at heeve stat-
ten pa enkelte projekter fra 10 til 20 pct. Dette
geelder bl.a. en bro over Femern, og Dansk Fol-
keparti kan stotte sddan en etablering med frem-
medfinansiering, og hvor de 111frastru1<turer, der
herer til, indgar.

Kommissionen laegger op til, at trafiksikker-
heden skal forbedres, antallet af trafikofre i 2010
skal halveres i forhold til i dag. Det er uhyggelig
leesning, at over 1,6 mio. mennesker er blevet
draebt i trafikken siden 1970, men man skal her
vaere opmeerksom pé, at halvdelen af de deds-
fald sker ved uheld i byerne.

Kommissionen leegger op til en prisseetnings-
politik pé transportomradet, hvor hver trans-
portfoim betaler for brugen af infrastruktur
samt betaler transportformens omkostninger til
ulykker, luftforurening, stej og trafikal overbe-
lastning, de séikaldte eksterne omkostninger; fair
nok og adfeerdsregulerende.

Hvidbogen leegger ogsa op til en harmonise-
ring af afgiftsstrukturen, hvilket er et godt for-
slag, men roadpricing i udvidet form begynden-
de med vejenes godstransport viderefert af veje-
nes persontransport er dels omkostningsbela-
stende for yderligt beliggende lande inden for
EU, dels heemmende for mobiliteten i samfun—
det.

At der i hvidbogen yderhgere laegges op til
krydssubsidiering transportformerne imellem
kan kunleeses séledes, at vejtransporten skal
medfinansiere infrastrukturen p4 jernbaneomra-
det, hvilket Dansk Folkeparti er imod. Hver
transportform gar for sig og ber sigte mod ud-
vikling af ny teknologi til nedbringelse af de
eksterne omkostninger. -

Hvidbogen er ambities leesning, der skydes

_ lidt for meget med spredehag], og derfor er den

sveer at fa overblik over, men den indeholder
mange tiltag til en videreudvikling.



