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Formanden:
Sa gar vi videre i ordfererreekken.

Niels Sindal (S):
Det er spaendende for undertegnede at fa lov at
diskutere hvidbog i dag her i Folketinget. Jeg

har veeret med til at tegne linjerne i Europa-Pax- ’

lamentet om selv samme emne bag gron- og
hvidbeger.

Det med at se transporten i Europa under et -

er ikke en ny idé. Det, der er godt, er, at vinu har
faet en hvidbog, som nyder stor tilslutning
blandt de europeeiske politikere. Men det blev
ogsé dengang dreftet: Hvordan omsaeetter vi nu
de her gode tanker til virkelighed? Hvad er per-
spektiverne for den politiske proces? Kan vi
gennem de nationale parlamenter bringe tanke-
seettet ud i den virkelige verden? Der ser ud til,
at vi er kommet godt i gang. Processen er i gang
ihele EU, i mindre grad i anspgerlandene.

- Forespergslen i dag er en god lejlighed til at
skubbe den danske proces i gang, hvor vi maske
kan sgseette egne initiativer, der understetter
den feelleseuropeeiske malsaetning og det vel at
meerke med udgangspunkt i en balance mellem
veekst, miljo og sikkerhed i transporten. .

Som ministeren var inde pa, har Danmark jo
chancen for via formandskabet virkelig at sette
det pa dagsordenen, for virkelig at forberede
nogle initiativer, som foregriber nogle af de ting,
vi allerede har hert fra talerstolen og i debatten.

Jeg skal ikke her gentage diskussionen eller -
argumenterne omkring de taetpakkede motorve-
je, flaskehalse, CO, osv. Det er pa dagsordenen i
hele Europa; det er ikke en lokal debat.

Socialdemokratiet hilser hvidbogen meget
velkommen og er enig i, at der ikke blot er brug
for massive sendringer i den europeeiske trans-
portpolitik, men der er ogsd brug — som det har
veeret neevnt — for mere forpligtende samarbej-
de. Det er i-virkeligheden her, om jeg sa ma sige,
hele humlen ligger, for skal vi na noget, skal det
. veere slut med festtalerne. Som tidligere kom-
misseer Kinnock altid sagde: Nu skal vi videre.

Vi tilslutter os de overordnede anbefalinger,
der gives i hvidbogen, men jeg vil ogsé under-
strege, at for os er transport en vigtig del af det
indre marked, og at transport er en nedvendig-

hed i et moderne samfund. Netop derfor har vi .

en forpligtelse til at indrette den sd bekvemt som
muligt for borgerne, men igen: med skyldig hen-
syntagen til princippet om beeredygtighed,

Der tales meget om at flytte gods og person-
trafik fra vej til bane og hav. Nar veeksten vurde-

res til at veere 3-4 pct. arlig frem til 2010, skal
man maske ikke regne med at flytte seerlig me-
get, men kan vi bare {4 veeksten til at ligge pa
bane og hav, ja, sa er meget vundet, nar vi ser
det i et tidrigt perspektiv. Det kunne veere sjovt,
om regeringen kunne komme med nogle kon-
krete initiativer frem til formandskabet netop pé
det omréde. :

Flere europeeiske hmmger peger pa, at tr ans-
port er alt for billig, nér man kan flytte en rdvare
fire gange, for den nar frem til detailleddet, og
endvidere at der til stadighed —i dette gjeblik
f.eks. —er 30 pct. ledig kapacitet pa de europaei-
ske landeveje, fordi der kerer tomme lastbiler og

" halvfyldte lastbiler rundt, godstogene kerer

med for lav hastighed, hdndteringsomkostnin-.
gerne i havne og fragtcentraler-er rasende store.
Der er altsé flere arsagssammenheenge, flere
konkrete forhold, der gor, at EU reagerer.

Det kreever beslutninger og harmoniseringer -
og samarbejde. Det enkelte land kan ikke lase
denne her opgave alene.
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Feelles udbygnmg omkring 1nf1 astrukturen,
flaskehalse, og nu kommer der et indspark her:
Bortset fra at diskutere Femern er det storste
problem med broens etablering maske ikke at f&
bygget den, men at komme forbi Hamburg. Fla-
skehalse omkring Hamburg, savel med jernbane
som pa landevej, er efterhanden det sterste pro-
blem for Nordeuropa. Derfor kreever det altsa, at
vi diskuterer det i en europeeisk sammenheeng.

Feerdselsregler, fartgreenser, arbejdsmarkeds--
regler, kere-hvile-tid, der er nok at tage fat pa.

Sa er der en udfordring til regeringen. Nér
vejafgiften i Tyskland i &r 2003 eendres, og den
her eurovignet bliver til noget andet, ja, sa star
vi altsé over for at skulle finde en anden samar-
bejdsform omkring vejafgiften. Skulle det dan-
ske formandskab ikke tage teten i denne sag?

Udviklingen for de enkelte transportformer,
sa de kan spille bedre sammen, er ogsé en udfor-
dring; det har veeret neevnt. Vi kunne udvikle
jernbanenettet. Vi kunne udvikle sofarten.

Jeg vil godt give nogle eksempler pd, at der er
noget i gang, og at det kan lade sig gore:

Udbygningen af den jernbaneinfrastruktur,
deér giver hejhastighedstog, har faktisk reduceret
flytrafikken fra storby til storby i Europa. Ideen
med godskorridorer med forkerselsret vil redu-
cere landeve]straﬁkken, kollektivtrafik reducere
personbilantallet, mineraloliedirektiv osv. Der er
mange ting. k



