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Torsdag den 10. januar 2002 (F 5)

Et andet tema i hvidbogen er spergsmalet
om, hvordan vi efterlever malseetningen om at
afkoble veeksten i transportsektoren for den
gkonomiske veekst, som blev meldt ud pa Det
Europeeiske Réds mede i Goteborg: Her vil rege-
rmgen tage stilling til de konkrete foranstaltnin-
get, nar der kommer forslag pa bordet. -
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Ligeledes neevner Kommissionen behovet for;
at transporten udferes med et mindre ressource-
_ forbrug, sdledes at energiforbruget og miljopa-

virkningen pr. kert kilometer reduceres. Rege-'
ringen mener, at der er gode muligheder for
“yderligere effektivisering af transporten, men
det mé ske ud fra en konkret afvejning af om-
kostningerne ved sddanne tiltag sammenholdt -
med deres miljpeffekt. Hvidbogen omtaler bru--
gen af indikatorer til at felge udviklingen, hvad
angar transportens miljgpavirkninger og der- .
med behovene for indgreb, og det er regeringens
opfattelse, at sddanne indikatorer er et ganske
nyttigt veerktej til at folge udviklingen.

Samtidig kan indikatorerne med fordel kob-
les til konkrete miljemal for transportsektoren.
Dette indgér i ovrigt ogsé i den resolution, som
Transportministerrddet vedtog i april 2001. 1"
denne resolution opfordredes Kommissionen til
at udarbejde forslag- til mulig anvendelse af vej-
ledende miljemal for transportsektoren pa EU-
plan pé lang og mellemlang sigt. Dette er ligele-
des nedvendigt for at kunne leve op til konklu-
sionerne om beeredygtig udvikling fra Det Euro-
peeiske Réds mede i Goteborg.

Ved formulering af sdédanne mal og strategier
geelder det navnhg om at veere opmeerksom pa,
at der fokuseres pé det vaesentlige, nemhg be-
greensningen af COy-udslip, luftforurening, stej
og andre miljepavirkninger fra transportsekto-
ren; men samtidig geelder det om at veere reali-
stisk. Mll]ramal der ikke forholder sig til virke- -
midler, der i praksis er til rddighed, ender med
at skabe frustration snarere end resultater. Miljo-

- mal kan imidlertid fungere som drivkraft i ud-
vikling af virkemidler, herunder pavirke den
teknologiske udvikling i en mere ressourceeffek-
" tiv retning.: Samtidig ma man erkende, at trans-
portsektoren i hej grad opfylder behov, som er
genereret i andre sektorer, hvilket stiller store
krav til koordinering af politikker og initiativer i
en lang reekke forskellige sektorer. Disse syns-

punkter vil indgé som et dansk bidrag til den vi- .

dere generelle debat om den europeeiske trans-
portpolitik og om hvidbogen i seerdeleshed.

Regeringen ser frem til de mange forslag og
initiativer, som Kommissionen bebuder i hvid-
bogen. Disse er ikke mindst relevante i forbin-
delse med Danmarks kommende EU-formand-
skab, og forslagene vil indga i prioriteringen un-
der det danske formandskab. Det geelder sale-
des ogsa den bebudede jernbanepakke, der for-
hébentlig kan bidrage til, at jernbanetrafikken i
EU bliver mere fleksibel, s& man bedre kan ud-
nytte ressourcerne pa jernbanen. Malet er en
jernbanetrafik i Europa, hvor brugerne, altsé
passagererne og godsoperatererne, far den
bedst mulige service for pengene.

Som det anferes i hvidbogen, vil jernbanesek-

“toren som helhed blive mere konkurrencedygtig

i forhold til de gvrige transportformer, nér der
abnes for skeerpet konkurrence mellem jernba-
neselskaberne. En indirseden af nye operaterer

-vil ligeledes bidrage hertil.

Ligeledes leegger regeringen veegt pa, at der
under det danske formandskab sker fremskridt i
retning af at realisere et faelleseuropeeisk luft-
rum. Under formandskabet vil der endvidere
ske en revision af den sakaldte Helsinkistrategi,
som omhandler integration af milje og beeredyg-
tig udvikling i feellesskabets transportpolitik.

Altialt finder regeringen séledes, at hvidbo-
gener et v1gt1gt bidrag til den transportpolitiske
debat, sdvel pa EU-plan som i Danmark. Trans-
portsystemet skal sikre befolkningen adgang til
arbejde, indkeb, offentlig service og fritidsakti-
viteter, og alle skal sikres effektiv mobilitet gen-
nem kollektive og private transportlesninger.
Erhvervslivet skal sikres gode transportforbin-
delser til omverdenen, og traengsel pa vejene ber
kun forekomme i spidsbelastningsperioderne.

Forespargerne anmoder regeringen om at til-
kendegive, hvor hvidbogen er utilstreekkelig og
mangelfuld. Mit svar er, at det ikke tilstreekkelig
tydeligt fremgdr, at der ma veere en afvejning -
mellem omkostningerne ved forskellige foran-
staltninger, iseer pa miljpomradet, og de fordele,

- der kan opnds ved disse tiltag. Det er selvfolge-

lig vigtigt, at vi bestreeber os pa at nedbringe
transportsektorens milje- og sundhedsbelastnin-
ger mest muligt, men det ma ske med omtanke.

Forhan’dling

Margrete Auken (SF): '

Jeg vil da godt takke ministeren for svaret, somi.
hvert fald ikke var ret katastrofalt. Men det var
vel, fordi der ikke blev sagt s& meget.



