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Tofsdag den 10. januar 2002 (F 5)

Foresporgerne stiller spergsmal om, hvordan
regeringen vil indarbejde anbefalinger, forslag
og retningslinjer i hvidbogen i den danske trans-
port- og miljepolitik. Rammerne for debatten i
dag gor det ikke muligt for mig at kommentere

samtlige 60 forslag, men jeg vil gerne kommen— '

tere nogle af de mere centrale
- KL14.20

Inden da synes jeg dog ogsa, det er veerd at
understrege, at hvidbogen afspejler den trans-
portpolitiske situation i hele EU. Der er imidler-
tid store forskelle mellem medlemslandene pa
dette punkt, f.eks. er problemerne med treengsel
pa savel vej- og jernbanenettet betydelig storre i
dele af Centraleuropa end i Danmark. Det er sa-
ledes tankevaekkende, at 7.500 km vej, svarende
til 10 pct. af nettet, dagligt preeges af trafikprop-
per og bilkeer, og at 16.000 km jernbane eller 20
pct. af jernbanenettet kan betragtes som flaske-
halse: Ogsa i lufthavnene er der problemer. 116
af de sterste lufthavne i EU er der registreret for-
sinkelser pd over et kvarter pa mere end 30 pct.
af flyvningerne.

Et kernepunkt i hvidbogen er malsaetmngen ‘
om en omfordeling fra vejtransport til mere mil-
jevenlige transportformer som jernbane- og seg-
transport, herunder transport ad indre vandve-
je. Regeringen kan principielt stotte denne tan-
kegang, og den teknologiske udvikling kan i sig
selv give mulighed for yderhgere m11]mgev1n—
ster.’

Hvad angar godstransport, peges der iseer pd
behovet for omlaegning fra vejtransport til forst
og fremmest jernbanetransport pa de leengere
streekninger. Det er imidlertid langt lettere sagt
end gjort. For det forste nedvendigger dette me-
get bekostelige udbygninger af jernbaneinfra-
strukturer, og for det andet kreever det yderlige-
re reformer og en reel adgang til konkurrence pé
det europaeiske skinnenet. Vi ma veek fra den
nuveaerende situation, hvor jernbanerne i de en-
kelte lande stort set teenker rent nationalt, og vi
er pd dette punkt langt fremme i Danmark, hvor
der allerede er fri adgang til at udfere godstrans—
porten. i :

Hvidbogen peger endvidere p4, at prisseet- *
ningen for transport skal afspejle sivel den en-
kelte transportforms infrastrukturbelastning
som de eksterne omkostninger, dvs. omkostnin-
ger, der hidrerer fra iseer luftforurening, stej, -
ulykker og treengsel. Det svarer til udtalelserne
fra Det Europaeiske Réds inede i Géteborg ijuni
sidste &r. Jeg ser frem til debatten om det forslag,
som Kommissionen har bebudet vil komme se-

nere'i &r, og hvori disse prmCIpper vil blive ud-
mentet.

Regeringen kan prmc1p1elt statte den grund-
leeggende tanke i hvidbogen om, at der er behov
for en lang reekke fundamentale eendringer i
samspillet mellem transportformerne; herunder
ber multimodale transporter i et sammenheen-
gende netveerk fremmes. Regeringen kan ligele-
des stotte en lang reekke af hvidbogens konkrete
forslag, f.eks. behovet for yderligere liberalise-
ring af jernbanesektoren samt etablering af et
feelles europaeisk luftrum.

‘Luftfartspolitikken udger i evrigt et ganske
serligt problem. Hvidbogen er skrevet for begi-
venhederne den 11. september 2001, og det bety-
der, at det i dag iseer er de sikkerhedsmeessige
og okonomiske aspekter, der er i forgrunden;
men vi mé ogsé drefte budskaberne i hvidbogen
om behovet for stramninger af miljgkravene til
luftfartsindustrien.

Som led i skabelsen af et transeuropeeisk
transportnetveaerk indeholder hvidbogen ogsé
forslag om at udvide listen over prioriterede
projekter med syv nye projekter. Et af dem er en
fast forbindelse over Femer Beelt, og det ser re-
geringen som et keerkomment signal til den dan-
ske og tyske regering om at komme i gang med
at realisere denne forbindelse. Det er i den for-
bindelse ogsa vigtigt, at Kommissionen fastslar,
at den pkonomiske stotte til sddanne projekter
hzeves fraidag hejst 10 pct t1l op imod 20 pct. af
anleegsudgifterne.

Derudover vil Kommissionen revidere ret-
ningslinjerne for de transeuropeeiske transport-
net. Der sigtes navnlig pa at fjerne flaskehalse pa
jernbanenettet, p4 modernisering af de vigtigste
linjeferinger for at absorbere de trafikstramme,
der folger af EU-udvidelsen, navnlig i greensere-
gionerne, og skabe bedre adgang til yderreglo—
nerne.

Hvidbogen bergrer ogsa trafiksikkerheden.
Baggrunden herfor er, at der i EU-landene er
41.000 trafikdreebte om aret. Det svarer til, at en
hel by pé sterrelse med Holstebro slettes pa
landkortet, og hver dag svarer det samlede antal
draebte pa de europaeiske veje neesten til, at et
mellemstort fly styrter ned. Derfor m4 antallet af
trafikdreebte nedbringes, og for at opné dette er
det nedvendigt at gere noget pa savel EU-plan
som nationalt og regionalt i de enkelte lande. P&
EU-niveau ber der bl.a. ske en fortsat skeerpelse
af kravene til k@ret@jernes udformning og ind-
retning med henblik pa at nedbringe antallet af
dreebte og tilskadekomne.



