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EU har en reekke forslag til, hvad der kan go-
res pa EU-plan, og langt de fleste af dem er ind-
lysende gode. Lad mig her iseer fremheeve vig-
tigheden af at fa de reelle omkostninger indar-
bejdet i prisen, altsd internalisering af de ekster-
ne omkostninger, og paleegge afgifter, der virke-
lig giver mening. .

Kl 14.15

EU foreslar at mdtaegterne herfra bruges til at
betale for de meget patreengende investeringer i
jernbaner. Ikke mindst godstransporterne far
glaede af en sddan krydssubsidiering, og sker
den pé& EU-niveau, har den heller ingen konkur-
renceforvridende bivirkninger. Derudover fore-
sldr EU, at man i meget hojere grad bruger fler-
talsafgerelserne.

Ogsé trafiksikkerheden skal der gores noget
ved. Ulykkestallet skal ned med 50 pct. Det er
fint, og her er der virkelig mange penge at hente..
Hver ulykke med personskade koster ifalge Vej-
direktoratet 1,7 mio. kr., s8 her er der faktisk
penge til en betreengt regering. Men interessant
er det iszer, at der virkelig seettes trumf pa, og at
kravet om et forsteerket EU—samarbe]de er sa
steerkt, som tilfaeldet er.

Det er lidt underhgt atstd her og sige alle dis-
se ting til en regering, som naermest har gget tra-
fikusikkerhed pé programmet og afskyr afgifter
pa vejtransporterne. Ikke desto mindre er det
alts& kernen i hvidbogens forslag, sd det bliver
speendende at hore, om regermgen vilvaere EU's
sinke eller den, der presser pa. Star det sa slemt
til med regeringen, som nogle af os gar rundt og
tror? Jeg héber det ikke og venter speendt pa
svaret. ’ o

Besvarelse

- Trafikministeren (Flemming Hansen):
Kommissionens hvidbog, der har titlen »Den
europeeiske Transportpolitik frem til 2010, det
sveere Valg« indeholder en lang reekke trans-
portpolitiske emner og ideer, der fortjener en
bred debat. Kommissionen har saledes i hvidbo-
gen foretaget en ganske grundig analyse af
transportsektorens aktuelle situation og foreslar
en reekke tiltag for at fremme et europaeisk
_ transportsystem, der bade sikrer den nedvendi-
ge mobilitet og samtidig tager hensyn til, at
transporterne skal belaste omglvelserne sa lidt.
som muligt.

Hvidbogen tager afseet i, at transport er en.
noglesektor i en moderne egkonomi. Imidlertid,

er der ifelge Kommissionen en permanent mod-
seetning mellem p& den ene side den stadlg sti-
gende efterspergsel efter mobilitet og pé den an-
den side den offentlige opinion, som er blevet .
mere kritisk over for de ydelser, som transport-
sektoren leverer. Samtidig ligger der en dobbelt
udfordring i EU's udvidelse og i det krav om en
baeredygtig udvikling, som bl.a. fremgar af kon-

“klusionerne fra Det europaeiske Réds mede i

Goteborg ijuni. .
Regeringen hﬂser det Velkommen, at vifaren
debat om den europzeiske transportpolitik med

~henblik pé at opna et optimalt samspil mellem

de forskellige transportformer i sammenhzeng
mellem et effektivt og beeredygtigt europeeisk -
transportsystem. Et effektivt transportsystem
har betydning for Europas konkurrenceevne pa-
internationalt plan og deimed betingelserne for
veekst og beskaeftigelse.

Som det anferes i hvidbogen, er man i de sid-
ste 20 ar gaet fra en lagerbaseret skonomi til en
gkonomi baseret pé varestremme. Ogsa Dan-
mark er helt afheengig af international samhan-
del, og med vores geografiske placering i den
nordlige del af Europa har vi behov for effektive
transportforbindelser til resten af Europa. Samti-
dig skal transportsektorens miljgbelastning:
veere sa lille som muligt, for borgernes livskvali-
tet forringes jo ikke kun af fremkommeligheds-
problemer, men ogsa af st;a] og luftforurening.

Kommissionens bud p&, hvordan man sikrer
en mere harmonisk udvikling i den europzeiske
transport, er overordnet, at der skal udvikles
europeeiske politikker iseer vedrerende. prisfast-
seettelse, fremme af mere miljevenlige transport-
former og gennem malrettede investeringer i det
transeuropaeiske netvaerk for transport. Med
henblik herpa indeholder hvidbogen ca. 60 kon-
krete bud pa forslag, som efter Kommissionens
opfattelse ber gennemfores for at né dette mal. "
Disse bud er fordelt pé& overskrifterne: Endring
af den nuveerende balance mellem de forskellige
transportformer; Fjernelse af flaskehalse i trans-
porten; Mere central placering af brugerne i

,transportpohtlkken 0g Transportens globahse—

ring.
Jeg vil geme understrege, at regermgen deler
den opfattelse; som kommer til udtryk i hvidbo-

gen, nemlig at transportsektoren er en uundveer-

lig del af et moderne samfund og at mobiliteten
er et uundveerligt gode for sdvel ethvervslivet
som den enkelte borger, bade i relation til arbej-
de og til fritid. .



