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landet, vil det med Miljestyrelsens register blive
lettere at finde en maegler, der kan sikre en lovlig
transport og oparbejdning af affaldet. Ligeledes
vil danske virksomheder, der behandler og op-
arbejder affaldet, via Miljestyrelsens register
kunne finde en sagkyndig samarbejdspartner,
som kan hjeelpe dem med at importere affald til
oparbejdning i Danmark.

Erhvervslivet har reageret positivt pa dette -
lovforslag og den ordning, det &bner mulighed
for. Der er en forventning om besparelser og sik-
re forretningsgange i forhold til nyttiggerelse el-
ler bortskaffelse af erhvervsaffald.

Jeg héber, at udvalget vil behandle forslaget i
samme positive &nd, og jeg synes.ogsé, der er
tale om et i alle henseender fornuftigt tiltag.

. Der blev stillet et enkelt sporgsmal fra SF's
side omkring regulering af skibe. Jeg vil bare - -
kort sige, at ophugning af skibe er et omréde, -
der-er vanskeligt at regulere, bl.a. fordi skibe i
modseetning til andet affald kan bevaege 51g ved:
egen kraft. =

Det er den danske opfattelse, at eksport af
skibe til ikke-OECD-lande er forbudt, hvis ski-
bet indeholder farlige stoffer. De nuveerende af-
faldsregler gor det imidlertid sveert at hindre
eksport af danske skibe til ikke-OECD-lande,
hvis skibet befinder sig uden for dansk farvand.

For i ferste omgang at finde en lgsning, der
sikrer, at danskejede skibe ophugges pé& en mil-
jemeessigt forsvarlig méde, er Miljostyrelsen’
sammen med Sefartsstyrelsen og Danmarks Re-
deriforening ved at udarbejde en frivillig aftale
om ophugning af danskejede skibe.

. Herudover ensker jeg at indga en aftale med
danske skibsmeeglere om, at de ikke formidler, -
at skibe sendes til ophugning steder i verden,
hvor ophugning ikke sker forsvarligt. Jeg har
faktisk allerede haft et mode med repraesentan-
terne, og det, vi har hert og set indtil nu, erlo- .
vende. - :

Endelig kan j ]eg oplyse, at spﬂrgsmalet ogsa
dreftesi internationale fora. Danmark har sam-
men med Norge veeret med til at bringe proble-
merne knyttet til ophugning af skibe op-pé den
internationale dagsorden. Her droeftes sporgs-
maélet dels i IMO, Den Internationale Maritime- -
Organisation, somer det forum, hvor miljekrav
til skibe vedtages, dels i Baselkonventionens re-
gi, da internationale affaldsregler forhandles
her.
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I IMO er man ved at udarbejde regler for,.
hvordan skibsejere skal temme et skib for farlige
stoffer inden ophugning. Under Baselkonventio-
nen drefter man krav til indretning af ophug-
ningsstedet, s& ophugningen kan ske pa en mil-
jomaessigt forsvarlig méde.

Desuden arbejdes der gennem feelles indsats
fra forskellige internationale organisationer pa
at finde en juridisk lesning ved at sikre et klart.
ansvar for de akterer, der medvirker til, at et
skib sendes til ophugning.
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Det er min opfattelse, at vi ikke kan overlade
ansvaret for forsvarlig ophugning af skibe til de
fattige lande, derfor vil vi fra dansk side presse
pa for at sikre, at der snart findes en klar og in-
ternationalt bindende lesning.

Jeg har noteret mig, at der har veeret enkelte
spergsmél og kommentaret, men jeg haber, at vi
under udvalgsarbejdet alligevel kan ende med,
at det bliver et enigt Folketing, der til sidst kan
vedtage lovforslaget.

Hermed sluttede forhandhngen, og lovforslaget
overglk derefter til anden behandling. -

Afstemning

Den fg. formand (Birthe Skaarup)

Jeg foreslér, at lovforslaget henvises til Mll]ﬂ- og
Planleegningsudvalget. Hvis ingen gor indsigel-
se, betragter jeg det som vedtaget ( Ophold) Det

er vedtaget

Den neeste sag pa. dagsordenen var: :

3) Forste behandlmg af beslutnmgsforslag nr.
B 58:

Forslag til folketlngsbeslutnmg om tlltraadel-
se af Stabiliserings- og Associeringsaftale mel-
lem De Europiske Fallesskaber og deres
medlemsstater pa den ene side og Den Tidlige-
re Jugoslaviske Republik Makedonien. pa den
anden side.

Af udenrigsministerén (Per Stlg Mraller)
(Fremsat 23 / 12002). -

Forslaget sattes til forhandling.



