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steringerne. Der er i 2002 et 1nvester1ngsbehov pé ca. 2,2 mia. kr. til betalmg af bl.a. nye S-tog,
Qresundstog og IC4-tog. Ud over dette er der etableret en driftskredit pd op til 1 mia. kr. til fi-
nansiering af kortfristede udsving i likviditeten.

DSB's léneadgang er udformet séledes, at DSB kan levere den i kontrakterne med trafikmi-
nisteren forudsatte trafik samt foretage rentable investeringer i gvrigt uden at komme i likvidi-
tetsvanskeligheder.

DSB's ldnerammer fastlegges af Folketlngets Finansudvalg i en todrig procedure péa grundlag
af fremlagte likviditetsbudgetter, og DSB's laneoptagelse styres gennem fglgende rammer, der
fremgér af virksomhedens vedtagter:

1. Investeringer, som gnskes foretaget af DSB eller datterselskaber heraf, og som overstiger en
belgbsmassig greense pd 100 mio. kr., skal forelegges for Folketingets . Finansudvalg til
godkendelse. Belgbsgrensen fremgér af virksomhedens vedtegter og kan #ndres efter fore-
leggelse for Folketingets Finansudvalg.

2. Rammer for optagelse af 1an til driftsformal for DSB og datterselskaber heraf fastsettes af
trafikministeren.

3. Rammer for optagelse af lan til 1nvester1ngsformal for DSB og datterselskaber heraf fastsettes
af trafikministeren efter godkendelse af Folketingets Fmansudvalg

4. Trafikministeren kan pi statens vegne efter godkendelse i Folketingets Flnansudvalg garan-
tere for forpligtelser, som DSB og datterselskaber heraf har over for leverandgrer og ldngivere
i forbindelse med investeringer over den belgbsmessige graense, der er angivet i vedtegterne.

Der er ved Akt 90 af 4. december 1998 godkendt en driftskreditramme uden statsgaranti for
DSB og datterselskaber heraf pd op til 1 mia. kr. Herudover er der ved Akt 161 af 6. april 1999
godkendt at DSB og datterselskaber heraf kan etablere 1&n med statsgaranti for maksimalt 9,4
mia. kr. til finansiering af investeringer i 112 nye S-tog, 13 tosystemsgodslokomotiver, 17, Dre-
sundstogsat samt klarggsrmgscenter Kastrup. Den samlede projektlineramme blev forhgjet ved
Akt 248 af 11. juni 1999 og ved Akt 113 af 28 november 2000. I alt var der godkendt en stats-
garanti. pd maksimalt 15,0 mia. kr.

Der er desuden ved Akt 248 af 11. juni 1999 godkendt at DSB kan etablere lan uden stats-
garanti for et samlet belgb pd 113 mio. mr. til finansiering af udbygning af kombiterminalen i
Taulov.

Ved salget af DSB Gods bortfaldt den del af Ianerammen, som vedrgrer indkgb af tosy-
stemsgodslokomotlver og vearkstedsbygninger, hvorfor lanerammen blev nedsat til maksimalt
14,8 mia. kr., jf. Akt F af 4. aprﬂ 2001.

Baneafgifter

DSB betaler i lighed med andre Jernbaneoperat;brer baneafgifter for anvendelsen af jernba-
nenettet. Baneafg1fterne opkreves af infrastrukturforvalteren/Banestyrelsen, jf. 28.63.06. Prove-
nuet fra afgiften md ikke overstige Banestyrelsens udgifter til anleg, drift og vedligehold af
jernbaneinfrastrukturen.

Med Trafikministeriets bekendtg¢relse nr. 997 af 17. december 1998 om baneafglfter og
miljgtilskud til godstransport pa jernbane (senest &ndret ved bekendtggrelse 1072 af 17. december
2001) er der indfgrt betaling for benyttelse af det samlede statslige jernbanenet i Danmark.

For kontrakttrafikken bliver udgifterne til baneafgifter modsvaret af en tilsvarende kon-
traktsbetaling. Den fri trafik - herunder godstrafikken -bliver derimod direkte belastet af afgif-
terne. For godstraflkken vil belastningen dog alene besta af betalingen for benyttelsen af de faste
forbindelser. De resterende baneafgifter. tilbagefgres til godstraflkken via et miljgtilskud til de
virksomheder, der anvender togtransport af gods. Der vil pa finansloven for 2004 blive foretaget
eventuelle reguleringer i DSB's kontrakttilskud som fglge af @ndringer i trafikomfanget og de
heraf indbetalte baneafgifter i 2002, jf. 28.63.05. Kontrakttilskuddet vil blive reguleret med et
belgb, svarende til mer/mindreindbetalingen af baneafgifter i 2002 i forhold til det forudsatte ni-
veau i den forhandlede kontrakt, dog med fratreek af et belgb, svarende til den marginale



