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B e t æ n k n i n g  

over 

F o r s l a g  t i l  f o l k e t i n g s b e s l u t n i n g  o m  o p f o r d r i n g  t i l  a t  t r æ k k e  

a k t s t y k k e  n r .  5 7  o m  e t  u d r e d n i n g s a r b e j d e  v e d r ø r e n d e  e n  

c i t y r i n g  s o m  m e t r o l ø s n i n g  t i l b a g e  f r a  F i n a n s u d v a l g e t  

[af Margrete Auken (SF) m.fl.] 

1. Udvalgsarbejdet 
Beslutningsforslaget blev fremsat den 8. janu- 

ar 2002 og var til 1. behandling den 10. januar 
2002. Beslutningsforslaget blev efter 1. behand- 
ling henvist til behandling i Trafikudvalget. 

Møder 
Udvalget har behandlet beslutningsforslaget i 

4 møder. 

Skriftlige henvendelser 
Udvalget har i forbindelse med udvalgsarbej- 

det modtaget en skriftlig henvendelse fra borge- 
rinitiativet Next Metro, Brønshøj. 

Trafikministeren har over for udvalget kom- 
menteret den skriftlige henvendelse til udvalget. 

Samråd 
Udvalget har stillet 2 spørgsmål til trafikmini- 

steren til mundtlig besvarelse. Ministeren for- 
ventes at besvare spørgsmålene i et samråd med 
udvalget inden 2. behandling af beslutningsfor- 
slaget. 

Spørgsmål 
Udvalget har stillet 43 spørgsmål til trafikmi- 

nisteren til skriftlig besvarelse, som denne har 
besvaret. 

2. Indstillinger og politiske bemærkninger 
Et flertal i udvalget (udvalget med undtagelse 

af SF og EL) indstiller beslutningsforslaget til 
forkastelse. 

Et mindretal i udvalget (SF og EL) indstiller 
beslutningsforslaget til vedtagelse uændret. 

Socialistisk Folkepartis medlem af udvalget 
mener, at en undersøgelse af udbygningsmulig- 
heder for den kollektive trafik i København ikke 
skal begrænses til en undersøgelse af en cityring 
som metroløsning med en nogenlunde fastlagt 
linjeføring. SF finder, at forudsætningerne først 
skal være klarlagt gennem fagligt solide redegø- 
relser for passagerstrømme og potentialer for på 
denne baggrund at undersøge forskellige udbyg- 
ningsløsninger for den kollektive trafik, herun- 
der også moderne sporvogne og light rail m.m. 
(systemer, der på kritiske strækninger kan køre i 
tunnel). I arbejdet bør en sammenhængende kol- 
lektiv trafikbetjening også af de nye byudvik- 
lingsområder i København, f.eks. Nordhavnen, 
Holmen, Havnestaden og Sydhavnen, indgå. Li- 
geledes må en aflastning af S-togs-røret mellem 
Hovedbanegården og Østerport ind i de samlede 
overvejelser, så hele regionens trafikproblemer 
inddrages. Det er trods alt nogle af nyere tids 
største trafikinvesteringer, man er ved at beslut- 
te. 


