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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Loviorslaget er en revideret genfremszettelse af lov-
forslag nr. L 146 fra folketingséret 2000-01. Se Folke-
tingstidende 2000-01, forhandlmgeme side 51 92

6997 og 7331, tilleg A side 3640 og 3642 samt tlllaeg '

B side 871. Det nye i lovforslaget er, at forerretten
foreslas frakendt ved kersel med over 180 km i timen.

Forslagsstillerne gnsker i forbindelse med forhajel-
sen af hastighedsgransen fra 110 til 130 km/t., at der
samtidig eendres pa den geeldende regel om, at forer-
retten frakendelse ved en overskridelse af hastigheds-
graenserne med mere end 70 pet., séledes at farerretten
frakendes, hvis der pa motorvej er kert med en hastig-
hed pa 180 km i timen eller mere. Herudover vil for-
slagsstillerne gerne vaere med til at se pé, om sterre
beder kan vaere med til at sikre, at hastigheden pa 130
km/t. overholdes.

Det fremgér af regeringsgrundlaget »Vaekst vel-
fwrd fornyelse, side 40, at: “Hastighedsgransen pa
mortorveje for personbiler og motorcykler skal sges
til 130 km/t. Danske motorveje er konstrueret saledes,
at trafikken kan afvikles pé en betryggende méade ved
vaesentligt hojere hastigheder end de i dag tilladte 110
km/t.” Forslagsstillerne ensker, at regeringsgrundla-
get overholdes pé dette punkt.

Forslagsstillerne ensker, at hastighedsbegransnin-
gen pa. motorveje forhgjes fra de nuverende 110
km/t. til 130 km/t.

Det er forslagsstillernes opfattelse at en hastlghed
pa 130 km/t. ved kersel pa motorvej vil give et mere
tilfredsstillende kerselstempo for trafikanten og med-
virke til en bedre samlet trafikafvikling med faerre
uheld til folge. 130 km/t. vil veere fuldt forsvarligt og
vil af bilisterne oven i kebet blive opfattet - ‘som en
mere passende kerchastighed.

Motorvejene herer til blandt de sikreste vejsyste-
mer, der findes, og uheldsfrekvensen, herunder antal-
let af ulykker med dedsfald til felge, er lav i forhold
til uheld pa andre veje. En forhgjelse af hastigheden
med 20 km/t. vil efter forslagsstillernes opfattelse
give en mere glidende trafikrytme og et mere tilfreds-

stillende kerselstempo og bidrage til en bedre afvik-
ling af trafikken med ferre uheld til folige.

Heojere hastighed pa motorveje er ikke i sig selv
ensbetydende med flere uheld. I 1988 forhgjede man i
Holland fartgreensen pa de fleste- motorveje. til 120
km/t., og alligevel fortsatte antallet af ulykker med at
falde. Tilsvarende har Danmark forhgjet fartgransen
til 110 km/t., uden at ulykkesfrekvensen har @ndret
sig. Forslagsstillerne kan i gvrigt henvise til artiklen,
der er optrykt som bilag 2 til lovforslaget.

I Europa har felgende lande en generel hastigheds-
greense pd 130 km/t. pd motorvej: Frankrig, Italien,
Kroatien, Polen, Slovakiet, Slovenien, Tjekkiet,
Ukraine og @strig. Herudover gelder for Tyskland, at
der ikke er en generel hastighedsgrense pd motorvej,
men en anbefalet hastighed pa 130 km/t. For alle lande
geelder, at der kan forekomme lavere lokale hastig-
hedsgraenser.

Ft af formalene med at forh;aje hastigheden pa mo-
torvejene er ogsa, at den hgjere hastighed skal traekke
flere trafikanter til. Trafikken i byerne og pa landeve-
jene er tzet med mange uheld til folge. Kun 8 pet. af
trafikdrabene sker ved uheld p& motorvejene, mens 92
pet. sker ved uheld i byerne og pa landevejene. Der er
derfor god grund til at flytte en del af trafikken over pa
motorvejene. ' ,

Rigspolitiets Feerdselsafdeling er pr. 1. april 2001
blevet bedt om at ege fartkontrollen pa motorvejene,
og en ekstrabevilling pa godt 2 mio. kr. har gjort det
muligt for faerdselsafdehngen at indkebe 20 sakaldte
laserpistoler og 20 videokameraer. Det ¢r svart andet
end at opfatte den ekstra fartkontrol som et forsrz;g pa ‘
at indkreeve flere penge til statskassen.

Motorvejene er sikre, og selv om der i 1999 blev
trafikdraebt 42 personer pa motorvejene mod 32 i
1994, s& skal det sammenholdes med, at trafikken i
samme periode er steget med 49 pct. fra 6,02 til 9,57
milliarder. kerte kilometer; si der er i realiteten tale
om et fald i antallet af trafikdraebte.

Den @gede fartkontrol har tilsyneladende heller
ikke dackning i hastighederne p& motorvejene. Vejdi-
rektoratet slér i en rapport fast, at den gennemsnitlige



