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Udbredelsen af motorcykler, der opfylder de fore-
slaede vejledende normer tidligere end 2006, kan
fremmes ved anvendelse af ekonomiske incitamenter.
Nar de foresldede normer er gjort obligatoriske, vil
der efter direktivforslaget ikke leengere kunne gives
ekonomiske incitamenter.

Der er stor spredning i omkostningerne ved miljo-
forbedringer for motorcykler. For 2-taktere er de gen-
nemsnitlige omkostninger ifelge Europa-Kommissio-
nen fra ca. 1.000 kr. til hen ved 1.500 kr., mens der for
4-taktere angives fra 600 kr. (sekundzr lufttilforsel)
over hen ved 1.700 kr. (2-vejs katalysator) til godt
3.600 kr.(3-vejs katalysator).

Motorcykel- Emissionsbegraeensende Omkostningsforagelse pr. keretej
Kategori Teknologi (ca. kr.)
_ B Min. Maks. - Gennemsnit
2-takts Oxidationskatalysator 420 2415 1030
Direkte indsprﬁjtn’ing 945 2100 1470
4-takts Sekundeer 1uﬁtilfzrsel (SAD) 375 860 600
Oxidationskatalysator + sekundeer lufitilfor- 570 2970 1650
sel ' }
Reguleret trevejskatalysator 2790 4350 - 3630

Efter lovforslaget bliver motorcykler, der opfylder
de vejledende normer for 2006 og har en motorvolu-
men over 150 cm® - typisk 4-taktere -.fritaget fra
vaegtafgift 1 perioden 2002 - 2006, mens motorcykler

indtil 150 cm?- typisk 2-taktere, der opfylder de vejle-
dende normer for 2006 - opnds en halvering af vaegt-
afgiften. . ~ '

2004 2005

Anskaffelsesar 2002 2003 2006
Motorsterrelse Akkumuleret afgiftélempelse 2002-2006, kr. ]
Indtil 150 cm® 1450 1160 870 580 290 -
Over 150 cm® 2900 2320 1740 1160 ‘580 » ’

Som det fremgér af tabellen vil den samlede fore-
sldede afgiftslempelse for motorcykler anskaffet i
2002 blive 1.450 kr. for 2-taktere og 2.900 kr. for 4-
taktere. Begge beleb forudseetter, at motorcyklerne
anskaffes i 2002. Anskaffes motorcykler, der opfylder
de vejledende normer senere end 2002, vil den samle-
de lempelse blive mindre.

3.3. Koreskolebusser

Det foreslas, at busser, der alene anvendes til brug
ved undervisning af kereskoleelever, fritages for regi-
streringsafgift. Busser til dette brug skal efter de gel-
dende regler afgiftsberigtiges med 60 pct. af den del af
veerdien, der overstiger 12.100 kr.

Formalet med 60 pct.-afgiften er at begreense priva-
tes brug af busser i stedet for personbiler, og dermed
veerne statskassens provenu fra de almindelige per-
sonbiler. Registreringsafgifien af kereskolebusser ud-
gor som oftest et langt hgjere beleb end afgiften af en
almindelig personbil og er ikke nedvendig for at op-

retholde statskassens vaern henset til provenuet af re-
gistreringsafgiften, men overveltes i stedet pa prisen
for at erhverve kerekort til bus og dermed indirekte pa
busvognmendenes omkostninger. '
Efter forslaget er det endvidere en betingelse, at de
fritagne kereskolebusser ikke ma anvendes til privat
personbefordring. Det sikrer bl.a., at de afgiftsfri bus-
ser ikke kan anvendes eller udlejes uden forer til for-
mal, hvortil der ellers skal anvendes en bus, hvoraf der
er betalt registreringsafgift med 60 pct. Som eksempel
her pa kan navnes udlejning til sportsklubber o.lign. -

3.4. Godtgorelsesordningen

Med forslaget indferes en godtgerelsesordning for
registreringsafgift af brugte person- og varebiler samt
motorcykler, nér keretgjerne udferes fra Danmark.
Der indremmes godtgerelse af den registreringsafgift,
i det folgende beneevnt restafgiften, der er indeholdt i
veerdien af brugte biler og motorcykler pa det danske
marked. Dvs. den del af et brugt keretejs veerdi, der



