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12. Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

| Positive konsekvenser/mmdreudg;ﬁen

Negatlve konsekvenser/mcl udglﬁer

konomiske konsekvenser for -
stat, kommuner og amtskommuner

Positive driftsekonomiske konse-.-
‘kvenser som medferer en lavere

1 Statslige anleegsudgifter, sgede
statslige udgifter til drift og vedli-

erhvervslivet

.| statslig udgift til indkeb af offent- | gehold af de nye anleg;
lig servicetrafik. o ‘
Administrative konsekvenser for | Ingen. VI'ngeli.
stat, kommuner og amtskommuner
@konomiske konsekvenser for er-* | Projektet ventes at vare til gavn Ingen.
hvervshvet for erhvervslivet pa grund af gget -
| mobilitet ved forbedret kollektiv
trafikbetjening.
Admlnlstratlve konsekvenser for Ingen. ‘ B ' Ingen. -

Miljemeassige konsekvenser. .

| Projektet virker i retning af over- -
flytning af trafik fra bil til tog. -

Stej i forbindelse med anleegsar-
‘bejdet, ekspropriation af 12 ejen-
domme, heraf 9 boliger.’

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen. -

Ingen.

Forholdet til EU-retten

1 De gennemfgrt miljemeessige undersagelser og heringer opfyldel krave-
‘ne ' VVM-direktivet.,

Bemcerknznger tzl Zovforslagets enkelte bestemmelser

Ti zl § 1
- Bestemmelsen giver trafikministeren hjemmel til at
- etablere S-togsdrift mellem Kebenhavn og Roskilde
“ved at indswtte 2-system S-tog pa S-banen mellem
Kebenhavn og Heje Taastrup og pa fjernbanen mel-
lem Heje Taastrup og Roskilde med de nedvendige
tilhgrende anleeg. Vest for Heje Taastrup station etab-
leres en sporforbindelse mellem det nordligst belig-
gende S-banespor og det nordligst beliggende fjernba-~
nespor. Desuden etableres der en sporforbindelse ved
at anleegge en bro, der krydser hovedsporene og dei-
med forbinder det sydligst beliggende S-banespor
med det sydligst beliggende fjernbanespor. Desuden
skal der etableres en systemskiftezone, hvor 2-system
S-togene i fart skifter fra S-banens til fjernbanens tek-
niske systemer og omvendt. Der henvises i gvrigt til
kortet, der er optrykt som bilag 1.

I Roskilde giver bestemmelsen hjemmel til at etab-
lere et vendeanlzg med tunnel under Vestbanens ek-
sisterende spor umiddelbart vest for Sendre Ringvej,
da togene efter ankomst til Roskilde skal vendes, sa de
kan returnere mod Hgje Taastrup. Vendesporanleaeg-
get bygges pa det areal i Roskilde, der er afgranset af
Vestbanen mod nordvest, Lille Syd mod est og Hol-
bakmotorvejen mod syd. Der anleegges to nye spor, ét

nord for og parallelt med Vestbanen fra Roskilde sta-
tion over Sendre Ringvej. til vendespmarealet og et
syd for. Herved skal den ek51ste1 ende jernbanebro
over Sendre Rlngvej udv1des ﬁa 5 til 7 spor. Vendes-
poranlegget, der ogsd udstynes med depotspor, place-
res parallelt med Kogebanen og forberedes for udv1-
delse til en station.

Endelig giver bestemmelsen hjemmel til at anleegge
en ny station ved Roskilde Syd omtrent 2 km sydvest
for Roskilde station ved Lille Syd (jernbanestraeknin-

‘gen Roskilde-K@ge-Neestved) med tilherende sti- og

vejforbindelser, forpladser, parker & rejs anleg mv.
Der henvises i gvrigt til kortet, der er optrykt som bi-

lag 2.

Tiig2

Bestemmelsen regulerer traﬁkmmlsterens bemyn-
digelse til ekspropriation.

Istk. 1 gives ministeren bemyndigelse til at ekspro-
priere de for anlaegget nedvendige arealer og ejen-
domme. En del af anleegsarbejderne kan foregé pa Ba-
nestyrelsens egne arealer, men i Hoje Taastrup bliver
det nedvendigt at ekspropriere en smal stribe areal i
skraningen vest for stationen og nord for banen pé ca.
20 meter. Ligeledes vest for stationen bliver det ned-
vendigt at ekspropriere et smalt areal syd for fijernba-
nen, samt en mindre lagerbygning.



