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.63, Drifisokonomiske konsekvenser

Torslaget indebarer en mere effektiv udnyttelse af
den samlede togtrafikproduktion samt eKstra bil-
letindtzegter og vil derfor samlet set pavirke DSB og
DSB S-tog A/S’s ekonomi positivt. Sterrelsen vil af-
hzenge af efter hvilke principper, kereplanen vil blive
lagt tilrette. Den nejagtige justering' af kontrakitil-
skuddet til DSB og DSB.S-tog A/S vil blive fastlagt i
forbindelse med nzste kontraktmdgaelse i slutmngen
af2004. -

Forslaget har herudover ikke gkonomiske konse-
kvenser for de bergrte amtskommuner og kommuner

7. Administrative og okonomiske konsekvense; for er-
hvervslivet

Den nye S-togsforbindelse vil medfare bedre mobi-
litet, og den forventes at blive til gavn for erhvervsli-
vet { omraderne ner'den nye station og de stationer,
hvor den kollektive trafikbetjening bliver forbedret.

I samrid med Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Cen-
ter for Administrative Lettelser er det vurderet, at det
vil veere unedigt byrdefuldt for virksomhederne at
deltage i en panelundersogelse. Dette skyldes, at for-

slaget ikke skonnes at have vesentlige administrative -

konsekvenser for ethvervslivet, da det primaert vedre-
rer infrastruktur og organisation i forhold til det of-
fentlige - seerligt Banestyrelsen og DSB.

8. Miljomeessige konsekvenser

Der har veeret foretaget undersegelser af anlaeggets
konsekvenser for miljget. Undersggelserne er foreta-
get i samarbejde med Milje- og Energiministeriet.
Undersegelser, vurderinger og offentliggarelse er sket
i overensstemmelse med planlovens retningslinier for
VVM - pligtige anleeg, og der har veeret atholdt offent-
lig hering om projektet i perioden 11. oktober — 17.
december 2001. Miljeundersggelsernes resultater er
sammenfattet i Miljoredegarelse for S-tog til Roskilde
udgivet marts 2002 pé grundlag af miljeredegorelsens
heringsudgave, der blev udgivet i oktober 2001.

8.1. Visuelle forhold

Projektets visuelle pavirkninger er undersegt og be-
skrevet i Miljeredegerelsen. Der skal bygges en bro i
Hoje Taastrup og en tunnel i Roskilde pé jernbaneare-
aler, som i forvejen er preeget af jernbanetekniske an-
laeg med lednings- og lysmaster, signaler mv.

I Heje Taastrup er jernbanearealet delvist afskeer-
met af jordvolde nord for banearealet. Jernbanebroens
toppunkt vil imidiertid kunne ses fra visse vinkler. For
at begrzense indblik vil de eksisterende jordvolde bli-
ve forhgjet og forlenget.

I Roskilde vil de nye spor, som to-system S-toget
skal benytte for at kare til og fra vendespor og depot-
anlag, betyde at jernbanearealet og broen over Sendre
Ringvej bliver bredere. P4 nordsiden af banearealet
vil udvidelsen medfere totalekspropriation af i alt 12
ejendomme — heraf 9 boligér. Desuden vil det blive
nedvendigt at inddrage mindre arealer fra en rackke
ejendomme. De overskydende arealer, der ikke an-
vendes. til jernbaneformal, vil blive udlagt til felles-
arealer mv. efter aftale med Roskilde kommune og de
lokale beboere.

Der hvor det nordlige vendespor skal krydse hoved-
banen, ligger jernbanen pa en demning. De nye spor
vil komme tattere pd boligerne pa banens nordside

end i dag. Da boligerne desuden ligger lavere end

jernbanen, vil de. veere. seerligt udsatte for skyggepa-
virkninger fra en bro. Til fordel for en bro taler en la- -
vere anlaegspris pd anslaet ca. 60 mio. kr. Til fordel for
en tunnel taler begreensede skyggepévirkninger og de
visuelle gener i gvrigt. I neervaerende lovforslag fore-

 slds det at fore det nye vendespor i tunnel, bl.a. pa bag-

grund af de indsigelser, som Roskilde Kommune og
en raekke borgere har fremsat ved den offentlige ha-
ring. :
Tunnelanleegget vil vaere i niveau med det omlig- -
gende terreen og giver ikke anledning til visuelle ge-
ner. Der vil ske en tilpasning af de arealer, der steder
op mod de nye anleeg, i form af jordopfyldning og be-
plantning.

Depot- og vendesporanleeg i Roskilde anlaagges
forseenket, siledes at anleeggene ikke kan ses fra de
omkringliggende bebyggelser.

8.2. Staj og vibrationer i anleegs- og driftsperioden

Stejpavirkningerne af omgivelserne, nér S-toget er
taget i drift pa streekningen, er undersegt i overens-
stemmelse med Miljestyrelsens retningslinier for ud-

bredelsen af togtrafikstej.

De foretagne stejberegninger viser, at gennemfarel-
sen af projektet medfarer et generelt fald i stejbelast-
ningen af banens omgivelser bade i forhold til dagens
situation og i forhold til en situation, hvor projektet
ikke bliver gennemfort. Dette skyldes, at regionaltog i
et vist omfang vil blive erstattet af S-tog. P4 grund af
S-togenes stojsvage egenskaber, og fordi deres maksi--
male hastighed er lavere end regionaltogenes vil der,
selv om den samlede togmeengde pé streekningen bli-
ver stgrre blive en lavere stegjudsendelse til omgivel-
serne.

P4 broanlegget i Hoje Taastrup vil der blive an-
vendt konstruktioner, som hindrer unedig stejbelast-
ning, selvom der ikke opsettes egentlige stojskarme.



