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Bemcerkninger til lovforslaget

- Almindelige bemeerkninger -

1. Lovforslagets baggrund og indhold

Lovforslaget er en opfelgning pé regeﬁngens be-
slutninger vedrerende sanering af rad, naevn, udvalg
og centre. S »

Regeringen gnsker at reorganisere dé mange trans-
portpolitiske institutioner, som i et vist omfang tjener
samme formél. Dette lovforslag indebeerer, at Traﬁs-
portridet og Jernbaneradet nedlegges.

Transportradet, der blev oprettet ved lov nr. 396
af20. maj 1992 (Folketingstidende 1991-92, sp. 8894,
9065, 9768 og 10100, Folketingstidende 1991-92, til-
leeg A, sp. 6409, Folketingstidende 1991-92, tilleg B,
sp. 1327 og Folketingstidende 1991-92, tilleg C, sp.
1157), har ydet bistand til at styrke opbygningen af
dansk transportforskning samt bidraget med videnba-
serede udredninger i den transportpolitiske debat.
Transportradet udarbejder udredninger pé eget initia-
tiv eller p& opfordring af regering og Folketing. Trans-
poriradets nedleeggelse vil betyde, at Trafikministeri-
ets forsknings- og udviklingsaktiviteter koncentreres i
sektorforskningsinstituttet ~Danmarks  Transport-
Forskning, der blev oprettet i 2000.

Jernbaneradet, der fik sin nuveerende udformning
ved lov nr. 109 af 1. april 1969 (Folketingstidende
1968-69, sp. 1926, 2298, 5179 og 5308, Folketingsti-
dende 1968-69, tilleg A, sp. 2071, Folketingstidende
1968-69, tilleeg B, sp. 973 og Folketingstidende 1968-
69, tilleg C, sp. 415) har til formal at rddgive og afgive
udtalelser til trafikministeren om spergsmél af jernba-
nepolitisk betydning. Jernbaneradet har fungeret som
et uformelt dialogforum mellem politikere, organisa-
tionsfolk og repraesentanter for jernbanesektoren. Ré-
det har i de seneste &r kun afgivet fa udtalelser.

Det vurderes, at det vil veere forsvarligt at nedleegge

Jernbaneradet, idet Trafikministeriet i givet fald pa ad

“hoc basis vil kunne inddrage de interessenter, der i dag
deltager i Jernbaneradets arbejde.

2. Okonomiske og administrative konsekvenser -for det

- offentlige

Nedleeggelse af Transportradet vil indebaere en ar-
lig besparelse pa gennemsnitligt ca. 20 mio. kr.

En nedl&ggelse af Jernbaneradet vil indebzre en
arlig besparelse p& gennemsnitligt ca. 200.000 kr.

3. @_konomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Lovforslaget forventes ikke at have skonomiske .
konsekvenser for erhvervslivet.

Lovforslaget har ikke veeret forelagt for @konomi-
og Erhvervsministeriets testpaneler.

I samrid med Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Cen-
ter for Administrative Lettelser er det vurderet, at det’
vil vaere ungdvendigt byrdefuldt for virksomhederne
at deltage i en panelundersogelse. Dette skyldes, at en
nedleggelse af Transporiradet og af Jernbanerddet
ikke vurderes at have konsekvenser for erhvervslivet,
da der alene er tale om en reorganisering af transport-
politiske institutioner.

4. Miljomcessige konsekvenser
Lovforslaget forventes ikke at have miljemassige
konsekvenser.

5. Forholdet til EU-retten

- Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

6. Horing

Lovforslaget har veeret sendt til horing hos Jernba-
nerddet med dertil herende brancheorganisationer
samt hos Transportradet. Heringssvarene vil blive
fremsendt til Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de
kommentarer, som udtalelserne matte give anledning
til.



