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Der knytter sig en vis usikkerhed til brancheklassi-
fikationen af de enkelte virksomheder omfattet af sta-
tistikken. For sambeskattede selskaber kendes kun
sambeskatningsindkomsten, og ved sambeskatning er
det moderselskabets branchekode, der anvendes. Hvis
moderselskabet i'en rederikoncern ikke er et rederi
(men f.eks. et finansielt holdingselskab) falder ind-
komst og skat ud af grundlaget, mens omvendt hele
indkomsten og skatten kommer med .for blandede
koncerner, hvis moderselskabet er et rederi.

Rederibranchen er i gvrigt kendetegnet ved, at en

meget stor del af fragten finder sted pa indchartrede
skibe. Som konsekvens heraf placeres de skattemees-
sige afskrivninger hos udlejer, mens rederiet i stedet

fér en chartringsudgift: T det omfang, der her er tale

om brancheinterne mellemveaerender, er afskrivninger-
ne stadig placeret i branchen og er medbestémmende
for erhvervets skattebetaling.

Hvis udlejer derimod er et leasingselskab, falder af-
skrivningerne pé skibet uden for branchen. Dette pé-
virker den tidsmessige fordeling af skattebetalingen.

Rederiernes skatzebétaling i fremtiden

Udgangspunktet for et sken over rederiernes skatte-
betaling under viderefersel af geeldende regler - og un-
der antagelse af nogenlunde tilsvarende forhold i
fremtiden - er det konstaterede historiske gennemsnit
for branchens skattebetaling de seneste tre ar pa i stor-
relsesordenen 100 mill. kr. &rligt, hvortil kommer
virkningen af erhvervsskattepakken, der.blev gen-
nemfort i december 2000 med virkning fra 2001.

Ved erhveérvsskattepakken blev bla. selskabsskat-
tesatsen senket til 30 pet., den maksimale saldoaf-
skrivhingssats reduceret til 25 pct. og forskudsafskriv-
ninger afskaffet — dog ikke for skibe. Erhvervsskatte-
pakken skennedes ved vedtagelsen at medfore et mer-
provenu fra rederierne i storrelsesordenen 70 mill. kr.
opgjort som arlig gennemsnitsvirkning over en lang
periode.

Rederiernes investeringer i nye skibe er imidlertid
aktuelt meget store i forhold til gennemsnittet for de
senere &r. Det gennemsnitlige arlige investeringsni-
veau i drene 1995-1999 var ca. 6,2 mia. kr. mens inve-
steringerne 1 2000 er pd 10,7 mia. kr., jf. bilag 1, tabel
4.

I lyset heraf vurderes rederiernes skattemzassige af-
skrivninger aktuelt at ligge pa et hgjere niveau end tid-
ligere, og det forventes derfor, at rederiernes skatte-
pligtige indkomster i de nermeste ar vil blive en del
lavere end det historiske gennemsnit for perioden
1997 - 99.

Skatteindteegterne fra rederierne skennes pé denne
baggrund at udgere i storrelsesordenen 50 — 100 mill.
kr. arligt i de naermeste 4r.

De afskrivningsstramninger, der vedtoges med er-
hvervspakken, forventes dermed ikke at have vaesent-

‘lige, umiddelbare konsekvenser for rederiernes skat-
- tebetaling. Virkningen af erhvervspakken skennes nu

meget usikkert til i gennemsnit 50 mill. kr. opgjort
som érlig gennemsnitsvirkning over en lang periode
mod 70 mill. kr. ved pakkens vedtagelse. -

Samlet skonnes skatteindtegterne fra rederierne
ved en videreforelse af geldende regler mu at udgere
op mod 150 mill. kr. opgjort som arlig génnemsnits-
virkning over en lang periode.

Det ma dog antages, at store dele af den danske ton-

- nage — i mangel af en dansk tonnageskatteordning —

velger at udflage, hvorved provenuet gradvist vil bor-
teroderes. Det vil ske ved, at nyerhvervet tonnage bli-
ver udflaget, mens eksmtelende kapacitet langsomt
ndfases.

Udskudte skatter

Rederierne har pé linie med en reekke andre erhverv
oparbejdet udskudte skatter. Udskudte skatter opstir,
nér den skattemeessige afskrivning fotlgber hurtigere
end den faktiske gkonomiske verdiforringelse. Her-
ved opstar en udskudt avance, som vil komme til be-
skatning ved salg af skibet.

Beskatningen finder efter geeldende regler sted ved,
at skibets salgspris modregnes i rederiets afskriv-
ningssaldo. Derved reduceres grundlaget for efterfol-
gende ars afskrivninger med summen af den vafskrev-
ne del af skibet og avancen. Séfremt afskrivningssal-
doen som falge af salget bliver negativ, indtzgtsfores
det negative beleb. De udskudte skatter er saledes
skatteveerdien af udskudte avancer.

1 praksis kendes de udskudte avancer og skatten
imidlertid ikke. For det ferste foreligger der ikke op-
lysninger om den samlede brugtpris pa rederiernes
skibe. Denne er som udgangspunkt bestemt af omfan-
get af en lengere drrakkes investeringer i skibe og
den ekonomiske vaerdiforringelse, som disse skibe har
varet underlagt, siden de blev taget i brug.

Verdiforringelsen afheenger i forste rakke af, hvor
lang levetiden er for skibene. Hertil kommer dog, at
gensalgsprisen for skibe er underkastet store udsving,
blandt andet afheengig af forventningen til det fremti-
dige (fragt) marked og nybygningsprisen for tilsva-
rende skibe. Investeringsomfanget kendes, jf. bilag,
ien der er ikke oplysninger om den gkonomiske veer-
diforringelse, og dermed den aktuelle gensalgspris.



