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106/EF af 19. december 2001 om andring af Radets

direktiv 95/21/EF om handhevelse over for skibe, der
anlgber Fallesskabets havne og sejler i farvande un-
der medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale
standarder for skibes sikkerhed, for forureningsfore-
byggelse og for leve- og arbejdsvilkér om bord (hav-
nestatskontrol) (EF-Tidende 2002 L 19, side 17 ff). P&
Det Europziske Rads mede i Nice i december 2000
var der enighed om at fremskynde iverksattelsen af
EU’s spsikkerhedsmaessige tiltag, herunder de pa da-
veerende tidspunkt kommende regler i det nevnte zn-
dringsdirektiv. Dette blev bekraeftet pa transportmini-
strenes rAdsmede senere i december 2000. Uanset at
medlemsstaternes frist til at gennemfare zndringsdi-
rektivet er 18 maneder efter direktivets offentliggarel-
se, findes det under indtryk af Det Europeiske Réds
tilkendegivelse hensigtsmaessigt at sikre grundlaget
for, at dette kan ske pé et tidligere tidspunkt.

Sigtet med eendringsdirektivet er at malrette havne-
statskontrollen imod de skibe, som udger en szrlig ri-
siko. Andringsdirektivet vil sdledes gare det obligato-

risk for medlemsstaterne at kontrollere skibe, der ud- -

gar en serlig risiko for sikkerheden til s@s og for hav-
miljeet. Ved afgreensningen af disse skibe vil der bl.a.
blive taget hensyn til skibets type og alder, under hvil-
ket flag skibet er indregistreret, skibets klassifikati-
onsselskab samt resultaterne af den havnestatskontrol,
der tidligere er gennemfort af skibet.

Andringsdirektivet indebeerer endvidere en skar-
pet kurs over for skibe fra de flagstater, der ikke selv
forer tilstreekkelig kontrol med deres skibe. Den inter-
nationale samarbejdsorganisation-om havnestatskon-
trol (Paris MOU), som bestar af 19 lande, anvender et
harmoniseret system for havnestatskontrol. Organisa-
tionen forer en sékaldt sortliste over de lande, hvis ski-
be oftest tilbageholdes, fordi de udger en dbenbar fare
for de ombordverendes sikkerhed eller sundhed eller
for forurening af havet. Zndringsdirektivet medforer,
at de “sortlistestaters” skibe, der gentagne gange tilba-
geholdes, skal meddeles anlgbsforbud.

For at sikre endringsdirektivets effektive gennem-
forelse er det palagt medlemsstaterne at indberette op-
lysninger om alle udenlandske skibes havneanlab,
bortset fra feerger i rutefart. Oplysningerne skal enten
indberettes lgbende til den sikaldte SIRENAC data-

- base, som drives af Paris MOU, eller indberettes hver
sjette méned til Europa-Kommissionen med en fuld-
steendig fortegnelse over alle individuelle skibsanleb.
Hovedparten af de danske havne indberetter allerede i
dag pa uformel basis skibsanleb til Sefartsstyrelsen.
Andringsdirektivet nedvendigger imidlertid en udvi-
delse heraf samt etablering af en egentlig indberet-

ningspligt. Tilretteleeggelsen af den kommende indbe-
retningsordning vil ske efter forhandling med de be-
rarte parter.

Med lovforslaget leegges der op til at gennemfore
de dele af @ndringsdirektivet, der vedrerer anlgbsfor-
bud og tilbageholdelse, i egentlige lovbestemmelser,
mens der skabes hjemmel til, at de evrige dele af &n-
dringsdirektivet — eksempelvis den nzvnte indberet-
ningspligt — kan gennemfores i administrativt fastsatte
forskrifter.

De bestemmelser, som vedrerer gennemforelsen af
endringsdirektivet, findes i forslagets § 2, nr. 6-10.

1.4. Direktiv om lastning og losning af bulkskibe

I de seneste &rtier er der sket en rakke forlis med
bulkskibe (skibe, der transporterer faste produkter i
Igs form). Herved har et betydeligt antal sefarende mi-
stet livet. P4 den baggrund har Europa-Parlamentet og
Radet vedtaget direktiv 2001/96/EF af 4. december
2001 om harmoniserede krav til og procedurer for sik-
ker lastning og losning af bulkskibe (EF-Tidende
2002 L 13, side 9ff). Sigtet med direktivet er at for-
bedre sikkerheden ved at etablere procedurer, der gor
detmuligt at forebygge strukturelle skader pa bulkski-
bene i forbindelse med selve laste- og losseoperatio-
nen.

Efter direktivets bestemmelser skal bade bulkskibe-
ne og de landterminaler, som skibene anlgber, anven-
de internationalt anerkendte procedurer for laste- og
losseoperationer, samarbejde og kommunikation.
Endvidere skal operatererne af landterminalerne etab-
lere kvalitetsstyringssystemer med henblik pa at sikre,
at terminalernes ledelse og drift planlegges og udfo-
res pa et tilfredsstillende sikkerhedsniveau. De kvali-
tetsstyringssystemer, som direktivet foreskriver for
terminaloperatererne, skal opbygges i overensstem-
melse med internationale ISO standarder og skal
akvivalere de kvalitetsstyringssystemer, som allerede
findes for bulkskibe i den internationale kode for sik-
ker skibsdrift (ISM-koden). Systemerne skal certifice-
res, ligesom de lobende skal kontrolleres af myndig-
hederne. ‘

Direktivets bestemmelser kan med hensyn til skibe-
ne allerede i dag gennemfores med hjemmel i lov om
sikkerhed til sgs. Landterminalerne henherer under
Trafikministeriet, der med hjemmel i lov. om havne
har udstedt et standardreglement for de danske havne.
Standardreglementet indeholder enkelte bestemmel-
ser om lastning og losning af skibe. Disse bestemmel-
ser er imidlertid ikke deekkende for direktivets krav til
landterminalerne.




