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Af bilag 1 fremgér, hvilke hovedlandeveje og til-
slutningsveje der omfattes af lovforslaget.

2.5. Sideanleg

Der péregnes ikke etableret busstoppesteder og ra-
stepladser p4 streekningen. Behovet for vigepladser og
samkgrselspladser vil blive vurderet i forbindelse med
detailprojekteringen. '

2.6. Lokalvejnet og stier

Fglgende veje paregnes at blive fgrt over eller un-
~der omfartsvejen: Lakjervej, forlagt Ranselvej og
Bangsmindevej. Ved udbygning af strekningen syd
for omfartsvejen (etape 2) forlegges Klitmgllervej og
fgres under motortrafikvejen og tilsluttes rundk¢1slen
ved Thisted Omfartsvej.

(Dyrige lokalveje afbrydes og forbindes via nye lo-
kalveje med det gvrige vejnet.

Der paregnes etableret stipassager ved Lekjervej
sydgst for Nors og ved den nuverende Ranselvejs
skaring med omfartsvejen gst for Nors samt i titknyt-
ning til rundkgrslen ved Thisted Omfartsve;j.

Endelig fastleggelse af ndringer i det lokale vej-
og stinet vil fgrst ske i detailprojekteringsfasen.

Den nuvarende hovedlandevej (Hanstholmvej)
gennem Nors vil som led i projektet og i samarbejde
med Thisted Kommune blive tilpasset den nye funkti-
on som lokalvej og bygade.

For at forbedre forholdene for cykhsterne og gge
trafiksikkerheden anlegges desuden i etape 1 syd for
omfartsvejen en cykelsti langs vestsiden af Hanst-

“holmve;j til Skinnerup, hvorfra der er cykelsti til Thi-
sted.

2.7. Faunapassager

Der péregnes etableret faunapassager ved Lakjer-

vej og syd for Bangsmindevej samt ved Skinnerup
Enge (etape 2). Endvidere anlaegges faunargr for min-
dre dyr pa alle streekninger, hvor vejen ligger terren
eller pd demning. Der opseattes v11dthegn langs vejen
efter behov.

2.8. Stgjafskermning » Co .

Der anses ikke at vere behov for at etablere stgjaf-
skermning i forbindelse med gennemfgrelsen af om-
fartsvejen. Det vil i forbindelse med detailprojekterin-
gen af etape 2 blive vurderet, om der er behov for at
opsette stgjskerm pa den vestlige side af vejen ved
Skinnerup for at sikre, at det udendgrs trafikstgjni-
veau ikke overstiger 55 dB(A) ved den nrmeste sam-
menhzngende bebyggelse.

2.9. Vejudstyr og beplantning

‘Vejen udstyres med vejtavler, autoveern, kaﬁtpzele,
ngdtelefoner, trafikregistreringsudstyr og vintervars-
lingsudstyr og hegn m.v. samt belysning i rundkgrslen
ved Thisted Omfartsvej. Afmarkningen pé kgrebanen
vil blive udfgrt med reflekterende striber eller reflek-
terende feerdselssgm. Der etableles desuden bepl'lnt—
ning langs vejen.

2.10. Vejafvanding

Vejvandet vil blive opsamlet i grgfter og trug og
ledt til regnvandsbassiner, hvor urenheder bundfzldes
og afstrgmningen regu_lei'es, inden vandet fgres videre .
ud i de lokale vandlgb. Regnvandsbassinerne er des-
uden med til at sikre de lokale vandlgb mod f01u1e—
ning i forbindelse med uheld pé vejen.

Placenngen og udfo1mn1ngen af bassmeme fast-
leegges i forbindelse med detailprojekteringen.

2.11. Néboafealer

I de senere ér er der sat fokus pa .erhvervsbyggeriers
ofte negative indvirken pa den @stefiske helhed, som
tilstraebes i forbindelse med gennemfgrelse af nye sto-

~ re vejanleg, og som der bruges mange penge pé at op-

nd. I den statslige udmelding til regionplanrevision
2001 fra Miljg- og Energiministeriet anfgres bl.a.:
»Byvaekst skal altid ske indefra eksisterende by og ud-
ad. Lokalisering af erhvervsomrader Iangs motorveje
eller overordnede veje i det dbne land lgsrevet fra de
eksisterende byer er 1kke}1 overensstemmelse med dis-
se principper. Der bgr som hovedregel ikke udlegges
byvekstarealer inden for 300 m fra motorveje og de-
res tilslutningsanleg, medmindre der er tale om en
klar afrunding af byen i forhold til vejanlegget.«

I Regionplan 2000-2012 for Viborg Amt er som ret-
ningslinie anfgrt, at der ved byudvikling langs det
overordnede vejnet skal holdes en afstand pd mindst
50 m fra vejskel.

For at tilgodese ovennzevnte hensyn i udmeldingen
til regionplanrevision 2001 fra Miljg- og Energimini-
steriet anbefales det, at nye byvakstarealer uden for
bymassig sammenhzng ikke udleegges nermere end
300 m fra vejskel.

3. Trafikale konsekvenser

Ved anleg af omfartsvejen flyttes den gennemkg-
rende trafik pa rute 26 vk fra Nors by. Endvidere vil
omfartsvejen medfgre, at noget af den trafik, der i dag
benytter kystvejen fra Hanstholm, vil flytte til rute 26.

Omfartsvejen forventes at fi en &rsdggntrafik pd
3.900-4.200 biler pr: dggn (i 2010-trafikniveau), mens



