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B e m æ r k n i n g e r  t i l  f o r s l a g e t  

Den tidligere regering forhandlede den oprindelige 
aftaletekst om kommunemes økonomi i 2002 på plads 

. uden forudgående forhandlingsmandat fra Folketin- 
get, og uden at spørgsmålet forud havde været drøftet 
i Folketinget eller i Finansudvalget endsige i Trafik- 
udvalget. Jf. Aftaler om den kommunale økonomi for 
2002, Finansministeriet, juni 2001. Af aftaletekster- 
nes punkt 9 og 7 for henholdsvis Københavns Kom- 
mune og Frederiksberg Kommune om trafik fremgår 
det: 

»Regeringen, København og Frederiksberg kom- 
muner vil på grundlag af Projekt Basisnet arbejde for 
at iværksætte et udredningsarbejde med henblik på at 
undersøge mulighedeme for at etablere en Cityring 
som metroløsning i København og på Frederiksberg. 

Udredningsarbejdet skal belyse en række forhold 
ved hele Cityringen, herunder en hensigtsmæssig eta- 
pedeling af Cityringen. I den forbindelse skal der bl.a. 
foreslås linieføring og placering af stationer for 1. del- 
strækning, og en vurdering af trafikbetjeningen af 
Kvæsthusbroen og Landbohøjskolen. Udredningsar- 
bejdet skal omfatte anlægsoverslag, trafikprognoser, 
og vurdering af drifts- og samfundsøkonomien for så- 
vel Cityringen, som den valgte etapedeling med risi- 
kovurdering af alle væsentlige parametre. Udred- 
ningsarbejdet skal afrapporteres senest ultimo 2002 
med en foreløbig rapportering marts 2002 omfattende 
foreløbige skøn for anlægs- og driftsøkonomi. HUR 
inviteres til at deltage i arbejdet. 

Ørestadsselskabet bistår med teknisk assistance og 
afholder omkostningeme ved udredningsarbejdet in- 
den for en ramme på 10 mio. kr. Udredningsarbejdet 
skal forelægges Finansudvalget.« 

Af Trafikministeriets aktstykke til Finansudvalget 
af 4. december 2001 fremgår det bl.a.: 
1. at Cityringen skal forløbe fra Københavns Ho- 

vedbanegård over bl.a. Østerport Station, Triang- 
len, Nørrebro Station, Indre Frederiksberg og til- 
bage til Hovedbanegården, 

2. at udredningsarbejdet udføres med henblik på at 
tilvejebringe et beslutningsgrundlag for en even- 
tuel egentlig projektering af metroløsningen, og 

3. at analysearbejdet ledes af en styregruppe bestå- 
ende af Trafikministeriet, Københavns Kommu- 
ne, Frederiksberg Kommune og HUR under Tra- 
fikministeriets formandskab. Selve analysearbej- 
det udføres af Ørestadsselskabet. 

De ovenstående 3 punkter indeholder en fortolk- 
ning/beslutning, der ligger ud over teksten i den oprin- 
delige aftale. 

Adl 

Man kan læse den oprindelige aftale sådan, at linje- 
føringen i udredningsarbejdet var meget mere åben 
end det, der fremgår af Trafikministeriets aktstykke. 
Under alle omstændigheder bør netop spørgsmålet om 
at fa undersøgt forskellige og alternative linjeføringer 
og samspillet med den øvrige planlægning være helt 
central i et eventuelt udredningsarbejde. 

Ad 2 

At udredningsarbejdet udføres med henblik på at 
tilvejebringe et beslutningsgrundlag for en egentlig 
projektering af en city-metroring, fremgår heller ikke 
eksplicit af den oprindelige aftaletekst. Formålet kun- 
ne også være at tilvejebringe et balanceret politisk be- 
slutningsgrundlag, der gør det muligt -  på et mere de- 
taljeret og kvalificeret niveau -  at sammenligne forde- 
le og ulemper ved forskellige udbygningsaltemativer 
for den kollektive trafik i København og Frederiks- 
berg Kommuner. Altså en videreførelse af helheds- 
tænkningen i »Projekt Basisnet«. 

Ad 3 
Det fremgår ikke af aftaleteksten, hvem der skal 

lede styregruppen for udrednings- og analysearbejdet. 
Men da det tager afsæt i HT/HUR's Projekt Basisnet, 
og da HUR har den overordnede planlægningskompe- 
tence, ville det være naturligt at tildele HUR en mere 
central placering. 

Af aftaleteksten fremgår det, at Ørestadsselskabet 
bistår med teknisk assistance. Det er i Trafikministe- 
riets aktstykke blevet ændret til, at selve analysear- 
bejdet udføres af Ørestadsselskabet. En styregruppe 


