308 Bet. o. f. t. finanslov for 2002

Statens Bilinspektion er ogsé en virksomhed med et betydeligt naesten industrielt preeget produk-
tlonsapparat hvor gget kommercialisering kan forventes at indebaere savel effektivitetsmaessige som
servicemassige fordele. '

Fordelene i forbindelse med en eventuel &endring af Blllnspektlonens bevﬂlmgsmeesmge status til
en nettostyret statslig institution knytter sdledes bl.a. an til den interne styring i Bilinspektionen.

Statens Bilinspektion har givet overskud siden oprettelsen. Siden 1998 skal overskuddet bl.a. ses
i lyset af, at der, som led i oprustningen af Bilinspektionen til at handtere den ggede synsmangde
som folge af indfarelsen af obligatoriske syn af almindelige personbiler pr. 1. januar 1998 blev in-
vesteret godt 300 mio. kr. i Bilinspektionen til moderniseringer og kapacitetsudvidelser.

Betenkelighederne med hensyn til eventuelt at privatisere Statens Bilinspektion knytter bl.a. an
til, at Bilinspektionens arbejdsopgaver som navnt ovenfor stort set udelukkende bestar af myndig-
hedsopgaver, dels til at det ved en eventuel privatisering ville vare nodvendigt at etablere et bety-
deligt kontrolapparat til sikring af kvaliteten af bilsynene. :

Sporgsmal 20:
Ad § 28.11.22. Sektorintegreret miljgindsats i Psterseregionen

»Vil ministeren kort redegere for, hvilke resultater der hidtil er opnéet med de hidtil givne be-
villinger?« ,

Svar:

Trafikministeriets forste projekt under den sektorlntegrerede miljgindsats leb fra 1998 til 2000.
Projektets forméal var at effektivisere godstransporten mellem Estland og Rusland ved at smidiggere
dokumentbehandlingen ved graensen og ved at skabe forstéelse for begrebet multimodal transport.
Projektet resulterede bl.a. i, at der er blevet udarbejdet en hdndbog i multimodal transport, som er
blevet introduceret ved en reekke seminarer for relevante myndigheder og interessenter i transport-
branchen.

Trafikministeriet igangsatte primo 2000 et kombineret projekt i henholdsvis Estland og Skt. Pe-
tersborg om eksterne omkostninger ved transport samt et kombineret projekt i Letland og Litauen
vedrerende miljeundersegelser af transportprojekter. Disse projekter faerdiggeres ultimo 2001.

Der blev endvidere i 2000 udfert et projektidentifikationsprogram i de tre baltiske lande med hen-
blik pé at fa identificeret nedvendige, relevante og af modtagerlandene haejt prioriterede projekter.
Programmet resulterede i identifikation af 2 projekter i Estland, 4 projekter i Letland og 7 i Litauen.

Heraf er 3 projekter pdbegyndt primo 2001 i Litauen (introduktion af computerprogrammer og
modeller til brug for vejtransport-miljgundersegelser, udarbejdelse af transportstatistiske data og
evaluering af organisering af den offentlige transport i Vilnius) og 2 i Letland (risikovurdering af
gst-vest transportkorridor og sikkerhedsradgivere vedrerende transport af farlig gods). Der paregnes
endvidere igangsat 1 nyt projekt i Letland (planlaegning af cykelrute-netveerk i Riga) og 1 i Estland
(stﬂjmﬁlinger i Tallinn lufthavn) i lobet af efterdret 2001. De gvrige identificerede projekter paregnes
iveerksat i 2002.

Overordnet har samtlige projekter vaeret medv1rkende til at opfylde Traﬁkmmlsterlets maélsaet-
ninger om at fremme beeredygtig udvikling pa transportomradet, yde bistand til de baltiske landes
forberedelse af EU-medlemskab samt reducere transportens negative effekter pa miljoet.

Mit svar vedlegges i 70 eksemplarer.
Med venlig hilsen
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