Bet. o. T. t. finanslov for 2002 : ' 297

Til § 28
Trafikministeriet
TRAFIKMINISTERIET
Den 4. oktober 2001

Finansudvalget har den 4. september 2001, st111et mlg falgende spargsmal 1-8 til (§ 28 ~ b11ag
101), Ad Forslag til finanslov for ﬁnansaret 2002 som jeg hermed skal besvale

Sporgsmal 1:
Ad § 28.11.66. Aktieudbytte
»Hvor store er de forventede underskud i DSB Gods og DSB Rejsebureau i 2002 og 20037«

Svar:

DSB gods

Ved fortroligt Aktstykke E tiltrddte Folketingets Finansudvalg i juni 2000, at den selvsteendige of-
fentlige virksomhed DSB kunne afhende Stykgodsafdelingen i DSB’s godsdivision til Danske
Fragtmend a.m.b.a. Med henblik pa overtagelsen af Stykgodsafdelingen oprettede Danske Fragt-
meand et 100 % ejet datterselskab DF Logistik A/S. Pr. 1. august 2000 overtog DF Logistik A/S alle
de i aktstykket beskrevne aktiver, passiver, rettigheder og forpligtelser. DSB har p4 den baggrund in-
tet ekonomisk ansvar for denne virksomheds drift, der nu er i helt privat regi.

Ved fortroligt aktstykke F tiltradte Folketingets Finansudvalg i april 2001, at DSB solgte den re-
sterende del af DSB Gods, dvs. Vognladningsafdelingen, til det tysk-hollandske holdingselskab Rai-
lion GmbH med tilbagevirkende kraft fra 1. januar 2001. Ved handlen blev aktiver og passiver mv.,
jf aktstykket, indskudt i det nye af Railion 100 % ejede datterselskab Railion Denmark A/S. DSB har
paden baggrund ligeledes intet gkonomisk ansvar for denne Vlrkeomheds drift, der nu er i helt privat
regi.

Der optraeder derfor ikke pé finanslovsforslaget for 2002 poster Vedmrende drlften mv. af akti-
viteter i det tidligere DSB Gods.

DSB re]sebureau

Ved etableringen af den selvstaendlge offentlige virksomhed DSB pr. 1. januar 1999 blev DSB
Rejsebureau nedlagt som en selvstendig organisatorisk enhed. Rejsebureauaktiviteterne har siden da
fungeret som en integreret del af DSB’s salgsorganisation, hvorfor det ikke pa konteringsniveau er
muligt at identificere de medgdede omkostninger ved DSB’s produktion af rejsebureauydelser.

DSB producerer ydelser sével pa almindelige forretningsmeessige betingelser, som ydelser, der
udfores i henhold til forhandlet kontrakt med Trafikministeriet. Disse ydelser produceres i samdrift,
sdledes at det samlede produktionsapparat i DSB udnyttes bedst muligt.

For netop at sikre, at der i DSB ikke foregér krydssubsidiering mellem de ydelser, som produceres
pé normale konkurrencemassige vilkar, og de produkter, der udbydes under DSB’s forhandlede kon-
trakt med staten, har jeg med hjemmel i lov om jernbanevirksomhed udstedt et szt retningslinier:
Regnskabsreglement for DSB og Konkurrenceretlige retningslinier for DSB. De to regelsat er ud-
stedt efter forelaeggelse for Konkurrencestyrelsen.



