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SUM-programmet. I dag finansieres 15 af disse centre af satspuljemidler. Videns- og formidlings-
centre har ofte til formdl at satte fokus pa bestemte aspekter af socialpolitikken, stotte bestemte grup-
per i samfundet eller lign.

Socialministeriet/Den Sociale Sikringsstyrelse arbejder t11 stadighed pé effekt1v1sere driften af de
mange centre ved hjaelp af mél- og resultatstyring, og pd sammenleegning af institutioner hvor dette -
er muligt. Socialministeriet har ikke i dag styrelser som fagligt set deekker de omrader, som deckkes
af videns- og formidlingscentrene.

Ad 3. For sé vidt angar stette til andre tilskudsmodtagere gives denne, hvor der er tale om et spe-
cifikt stetteveerdigt unikt formal.

Sporgsmal 3, 4 og 5:
Ad §15.11.03. Bloktilskud til DSB

»Med hjemmel i denne hovedkonto ydes der stotte til ldres togbilletter: Hvorfor afskaffes ra-
batten ikke samtidig med, at folkepensionen forhgjes tilsvarende.«

»Er ministeren enig i, at pensionister, der bor pé steder, hvor der er darlige muligheder for offentlig
transport og derfor i stedet har egen bil, ikke far glede af, at staten yder stgtte til billigere offentlig
transport for eeldre?«

»En del eldre har ikke mulighed for at benytte offentlig transport, men ma benytte bil, uanset, hvor
darlig en gkonomi de har. Er det pa denne baggrund rimeligt, at pensionister skal betale fuld vagt-
afgift og fuld pris for benzin? @nsker regeringen at fore trafik- og miljepolitik via pens1onlsternes
privatgkonomi?«

Svar:

Vedrarende de tre spergsmél om bloktilskud til DSB og rabatordninger til pensionister til transport
kan jeg henvise til mit svar af 23. maj 2001 til Folketinget pa spergsmal S 2733, hvor jeg redeger for,
at tilskud til befordring inden for den sociale lovgivning typisk er rettet mod borgere med sarligt be-
hov for hjelp og stette og derfor ydes efter en konkret individuel vurdering af behovet. En sddan stet-
temulighed findes i § 103 i lov om social service, hvorefter kommunen kan yde tilskud til personer,
som pa grund af varigt nedsat fysisk eller psykisk funktionsevne har behov for befordring med in-
dividuelle transportmidler.

Der er endvidere efter pensionslovens § 17 mulighed for at yde personligt tilleg til pensionister,
hvis gkonomiske forhold er serligt vanskelige, herunder ogsé til deekning af nedvendige befor-
dringsudgifter, som pensionisten ikke selv er i stand til at betale.

Derudover findes der en raekke befordringsordninger uden for Socialministeriets lovgivning — her-
af bade individuelle befordringsordninger, som tilretteleegges lokalt og generelle rabatordninger for
bl.a. pensionister. De generelle ordninger administreres for 65-billetternes vedkommende af DSB og
en raekke regionale rabatordninger er etableret pé aftalebasis af trafikselskaberne, amterne og kom-
munerne uden sarlig lovhjemmel.

Der er saledes ikke i den sociale lovgivning fastsat regler om rabatordninger for serlige person-
grupper. Jeg har allerede ved mit tidligere svar til Folketinget givet udtryk for den opfattelse, at draf-
telser og beslutnmger om generelle rabatordnmger til kollektive sdvel som til individuelle trans-
portmidler, i det omfang det drejer sig om inddragelse af trafik- og miljgpolitiske og/eller ekono-
miske hensyn — ber foregd via de relevante organer, der enten pa landsplan eller regionalt varetager
disse spergsmal.

Sporgsmdl 6.
Ad §15.11.12. Initiativer p4 det sociale omride i Baltikum, 15.11.13. Sektorprogram for Litauen
1997 og 15.11.14. Sektorprogram for Letland 1997

»lfalge anmeerkningerne kan der overfares en del af érets forbrﬁg til konto 15.11.01.10. Depar-
tementet. .




