F. t. 1. vedr. sikkerhed til sos

blive . uddelegeret. til klassifikationsselskaberne, og
den lgbende kontrol vil blive foretaget i tilknytningen
til havnestatskontrollen af udenlandske skibe.

De kvalitetssikringssystemer, som er omhandlet i
bestemmelsen, skal eliminere risikoen for overlast-

ning og fysisk beskadigelse af skibenes konstruktioni -

‘forbindelse med lastning og losning, Reguleringen
retter sig séledes imod skibenes sikkerhed. Beskyttel-
sen af de personer, som forestér arbejdet med at laste
og losse skibene, reguleres derimod af arbejdsmiljglo-
ven.

Til or. 3 :

Det foreslas, at adgangen til at frav1ge bestemmel-
sen i lovens § 2 udvides til ogsé at omfatte skibe, der
er mindre end 15 m. Dette sker som folge af, at man i
de internationale regler p fiskeskibsomradet anven-
der méileenheden “meter”, og at disse bestemmelser i
dansk lovgivning er gennemfert for ﬁskesklbe som er
pé 15 meter eller derover.

Tilnr. 4

Direktivet om zendrmg af havnestatskontroldlrektl—
vet indebeerer, at et skib skal kunne tilbageholdes ved
manglende eller fejlbeheftet sort boks (Voyage Data
Recorder), safremt en sidan er obligatorisk pa det pa-
gldende skib. Samtidig preeciserer direktivet, at til-
bageholdelse vil kunne ske, ikke kun nér skibet mang-
ler “certifikater”, men ogsd ndr det mangler andre
»dokumenter”, der er foreskrevet i de internationale
konventioner. Bpstemmelsen inr. 4 sikrer, at disse be-
stemmelser kan gennemfores. '

Tilnr. 5

Bestemmelserne om udstedelse af anl;z;bsforbud i§
15 foreslds erstattet af en generel bestemmelse, som
gor det muligt at udstede anlgbsforbud, hvor dette er
hjemlet i EU-regler eller internationale bestemmelser.

Efter de nugeeldende regler kan anlgbsforbud udste-
des, nér et skib sejler pa trods-af en tilbageholdelse el-
ler undlader at anlebe et udpeget reparationsvaerft.
Anl;absforbud kan ogsi meddeles, nér et skib, der er
tllbageholdt alene som folge af manglende ISM-certi-
ficering, far ophevet tilbageholdelsen uden at vaere
certificeret. Disse bestemmelser er en gennemforelse
af de regler, som findes i det gzeldende havnestatskon-
troldirektiv og samarbejdsaftalen om havnestatskon-
trol (Paris MOU).

Med den kommende @ndring af havnestatskontrol—
direktivet udvides omridet for anlgbsforbud, idet di-
rektivet foreskriver, at gas- og kemikalietankskibe,
bulkskibe, olietankskibe samt passagerskibe fra de
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lande, som er optaget pa samarbejdsorganisationens

- sortliste, i tilknytning til en tilbageholdelse skal med-

deles forbud imod at anlebe europziske havne, s-
fremt de gentagne gange tilbageholdes ved havne-
statskontrol.

Anlebsforbud meddeles, nér et skib fra et af lande-
ne pa sortlisten tilbageholdes tredje gang inden for 24
méneder. Sortlisten indeholder et afsnit med ﬂagsta-
ter, hvis skibe betegnes som ?yderst risikable”. Skibe
fra disse lande meddeles anlgbsforbud, nér de tilbage-
holdes anden gang inden for 36 méneder.

Bestemmelsen i nr. 5 skaber hjemmelsgrundlaget
for, at Sefartsstyrelsen kan meddele anlebsforbud,
hvor dette folger af disse regler. Bestemmelsen i § 15,
stk. 4, ophaves som konsekvens af @ndringen af § 16,
stk. 3, jf. bemarkningerne til nr. 7.

‘Tilor. 6

Den kommende aendrmg af havnéstatskontroldirek-
tivet vil indebere, at befragterens navn og adresse
skal oplyses, nar skibe, der transporterer flydende el-
ler fast last i bulk, tilbageholdes. Sigtet med bestem-
melsen er at motivere befragterne til at undlade at an-
vende skibe, der ikke lever op til de internationale
konventioner.

Bestemmelsen inr. 6 sikrer, at der kan ske en sadan
offenthggﬂrelse

Tilnr. 7 » ’

Forslaget til eendring af havnestatskontroldirektivet
indeholder detaljerede procedurer for, hvordan ad-
gangsforbud ophaves. Bestemmelserne i den gzelden-
de § 15, stk. 4, lever ikke op hertil, hvorfor det fore-
slds, at denne bestemmelse erstattes af en adgang for
erhvervsmlmsteren il ‘at fastseette regler om frem-
gangsmaden ved og ‘betingelserne for ophavelse af
tilbageholdelser og anl;absforbud

Tilnor. 8 '

Tilbageholdelsesnavnet, der er nedsat i henhold til
lovens § 21, behandler klager vedrerende tilbagehol-
delser og anlebsforbud, herunder bl.a. de tekniske,
konstruktions- og udstyrsmaess1ge arsager, som llgger
til grund for, at disse er udstedt. Med forslaget i nr. 8
&bnes mulighed for, at ogs4 beslutninger om, at drif-
ten af et skib skal underkastes intensiveret gebyrbe-
lagt tllsyn ihenhold til § 20, stk. 5, kan 1ndbr1nges for
Tllbageholdelsesnaevnet

Det er fundet hens1gtsmaessigt, at ogsé beslutninger
om intensiverede tilsyn kan indbringes for Tilbage-
holdelsesnavnet, da dettes medlemmer besidder den
forngdne tekniske og nautiske sagkundskab til at kun-



