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2. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Det intensiverede, gebyrbelagte tilsyn, som er et led
i den samlede incitamentspakke pa arbejdsmiljgomra-
det, skonnes at medfore et gget ressourceforbrug i Se-
fartsstyrelsen pa 2 arsveerk, hvortil kommer rejseund-
gifter mv. svarende til udgifter pa i alt ca. 1,2 mio. kr.
Gebyrerne fra spfartserhvervene skal som udgangs-
punkt daekke alle de udgifter, som det intensiverede
tilsyn medferer for Sefartsstyrelsen. Tilskuddet til se-
fartserhvervene, der er det tredje led i incitamentspak-
ken, skennes at vare i sterrelsesordenen ca. 0,8 mio.
kr. Midlerne finansieres fra en af Arbejdsministeriet
administreret pulje, hvorfra der afsattes en mindre
del, der fastsacttes pa baggrund af sefartserhvervenes
andel af det samlede antal fuldtidsbeskraeftigede. Dis-
se ordningers omfang vil i de efterfolgende ar blive
fastlagt pa de arlige finanslove.

Gennemforelsen af bulkskibs-direktivet og aendrin-
gen til havnestatskontroldirektivet vil nedvendiggere
et oget ressourceforbrug i Sefartsstyrelsen pa 3 ars-
vark. Hertil kommer en mindre engangsudgift til
EDB i forbindelse med indberetningsordningen. Dis-
se udgifter vil blive afholdt inden for Erhvervsmini-
steriets rammer. Indrapporteringspligten forventes at
medfere mindre merudgifter for de stats- eller kom-
muneejede havne.

3. Erhvervsokonomiske konsekvenser

Udgifterne for sefartserhvervene i forbindelse med
det intensiverede, gebyrbelagte tilsyn skennes at blive
i sterrelsesordenen ca. 1,2 mio. kr. arligt. Tilskuddet
til sgfartserhvervene skennes at ville vaere i sterrelses-
ordenen ca. 0,8 mio. kr. P4 leengere sigt forventes in-
citamenterne at medfore bedre sikkerhed og sundhed
om bord pa danske skibe og som falge heraf en ned-
gang i antallet ulykker og arbejdsbetingede lidelser.

Antallet af rederier, som vil blive berert af det in-
tensiverede tilsyn, kan ferst opgeres, nar kriterierne
for, hvilke skibe der omfattes af ordningen, er blevet
fastlagt. Tidsforbruget til selve synet om bord pa et
skib, der omfattes af det intensiverede tilsyn, skennes
at ville komme til at ligge mellem nogle fa timer og op
til godt en uge, afheengig af skibets storrelse og stand.
Hertil kommer transporttid og rejseudgifter samt den
administrative opfelgning.

Loveendringerne vedrerende havnestatskontroldi-
rektivet forventes ikke at have skonomiske konse-
kvenser for de danske sofartserhverv. Indberetnings-
ordningen vil i begreenset omfang medfere mindre ud-
gifter for havnene. Bulkskibs-direktivet vil medfare
merudgifter for terminaloperatererne, hvor sddanne

systemer ikke allerede er indfert. Sammenslutningen
af danske havne har skennet, at op til 30 danske termi-
naloperatarer vil blive berert af forslaget.

4. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

De nye incitamenter pa arbejdsmiljgomradet og
lovaendringen vedrerende havnestatskontroldirektivet
vil ikke have administrative konsekvenser for de dan-
ske sgfartserhverv. Indberetningsordningen vil med-
fore en beskeden gget administrativ belastning af hav-
nene.

Bulkskibs-direktivets krav om, at landterminalerne
skal underkastes kvalitetsstyringssystemer, vil med-
fore en mindre gget administrativ belastning af de ter-
minaloperatgrerne, der ikke allerede har indfert sa-
danne systemer. Et af de sterre klassifikationsselska-
ber har skennet, at terminaloperaterer, der indferer
kvalitetssikringssystemer, hver skal bruge op til %2
arsveerk herpd, og det certificerende organ skal anven-
de ca. 2 fuldtidsbeskeeftigede i en uge. Loveaendringen
indebzrer dog alene krav om, at der skal indferes kva-
litetssikringssystemer for de aktiviteter ved landtermi-
nalerne, der er direkte involveret i handteringen af
bulkskibe. De bergrte landterminaloperaterer vil end-
videre kunne reducere udgifterne til indferelsen af
kvalitetssikringssystemerne ved at gd sammen om
indferelsen heraf. De administrative konsekvenser af-
ledt af direktivets gennemforelse vil derfor vere min-
dre end Y% arsveerk for hver af de bererte terminalope-
raterer. Da det kun er et mindre antal virksomheder,
der bergres af lovforslaget, er skennet baseret pa en
ekspertvurdering.

5. Miljomeessige konsekvenser

Gennemforelsen af arbejdsmilje-incitamenterne
har ingen miljemaessige konsekvenser.

Gennemforelsen af havnestatskontroldirektivet vil
pa leengere sigt reducere antallet af substandard skibe,
der sejler i europeeiske farvande, hvorved risikoen for
forurening af havmiljget og kysterne med olie og an-
dre skadelige stoffer reduceres.

Gennemforelsen af bulkskibs-direktivet forventes
ligeledes at mindske risikoen for, at bulkskibe for-
ulykker med miljeforurening til folge.

6. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget danner hjemmelsgrundlag for en gen-
nemforelse af to direktiver, der endnu ikke er endeligt
vedtaget. Det drejer sig dels om et direktiv om an-
dring af direktiv 95/21/EF om handhavelse over for



