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F. t. 1. vedr. sikkerhed til ses

byrbelagte tilsyn. Endvidere ydes tilskud til delvis
dakning af de omkostninger, som er forbundet med
erhvervelsen af certifikatet.

Da denne ordning ikke skal geelde for sefarts- og fi-
skerierhvervene, skaber dette lovforslag hjemmel til,
at der ogsd pa dette omrade kan ydes tilskud til forbed-
ringer af arbejdsmiljeet. Dette vil ske ved en ordning,
hvor der ydes tilskud til rederier og fiskeskibsejere,
der har gjort en serlig indsats for at fremme de om-
bordvarendes sikkerhed og sundhed, som ligger ud
over de krav, som folger af loven. Der vil endvidere
kunne ydes tilskud til udviklingsprojekter, der har til
formél at forbedre sikkerheden og sundheden til ses,
ligesom der vil kunne ydes tilskud til henholdsvis Fi-
skeriets og Sgfartens arbejdsmiljerads konsulenttje-
nester med henblik p4, at der gennemfores en indsats
vedrerende de ombordverendes sikkerhed og sund-
hed, som ligger udover lovens almindelige krav. Den
nzrmere udmentning af tilskuddene vil blive fastsat
efter forhandling med erhvervenes parter.

Efter lov om en generel arbejdsmiljgafgift kan der
for sefartsomridet afseettes en mindre del af rammen
for den landbaserede tilskudsordning svarende til so-
fartserhvervenes andel af det samlede antal fuldtids-
beskeftigede. Midlerne til tilskudsordningen inden
for sefartsomridet vil siledes udgere ca. 0,8 mio. kr.
arligt.

Tilskuddene vil ikke blive knyttet til en certifice-
ringsordning, idet omkostningerne ved en sadan ord-
ning vil std i misforhold til de tilskud, den enkelte
virksomhed vil kunne opnd. Dette skyldes, at der kun
er forholdsvis {3 ansatte pé det enkelte skib, samt at en
stor del af certificeringsarbejdet ville skulle forega
langt fra Danmark.

Nar det nermere indhold af tilskudsordningen er
fastlagt, vil den blive forelagt Europa-Kommissionen.
Ordningen vil efter omstendighederne forst kunne
treede i krafi, nir Kommissionens godkendelse fore-
ligger.

Bestemmelserne, som gennemforer incitaments-
pakken pé arbejdsmiljeomradet findes i lovforslagets
§1,nr. 8,10 0g 12.

1.3. ZEndring af direktivet om havnestatskontrol

I december 1999 forliste olietankskibet ERIKA ved
den franske kyst, hvorved der skete en ganske betyde-
lig olieforurening. Som opfolgning herpé fremsatte
Kommissionen en reekke forslag til opstramninger pd
omrédet for sikkerhed til ses og olietransport, den si-
kaldte ERIKA 1- pakke. Et af forslagene er en @n-
dring af direktivet om havnestatskontrol, der indebz-

rer en generel skeerpelse af kontrollen med udenland-
ske skibe. ZAndringsdirektivet er endnu ikke endeligt
vedtaget. Dette forventes at ske sidst pé aret. P4 top-
medet i Nice i 2000 var der enighed om, at fremskyn-
de ivaerksattelsen af EU’s sgsikkerhedsmaessige til-
tag. Dette blev i realiteten bekreeftet pa radsmedet for
transport i december 2000.

Sigtet med endringsdirektivet er at mélrette kon-
trollen imod de skibe, som udger en serlig risiko. Di-
rektivet vil sdledes gare det obligatorisk for medlems-
staterne at kontrollere skibe, der udger en seerlig risiko
for sikkerheden til sos og for havmiljeet. Ved af-
grensningen af disse skibe vil der bl.a. blive taget
hensyn til skibets type og alder, under hvilket flag ski-
bet er indregistreret, i hvilket klassifikationsselskab
skibet er klasset og resultaterne af tidligere havne-
statskontroller af skibet.

Zndringsdirektivet vil ‘endvidere indebazre en
skeerpet kurs overfor skibe fra de flagstater, der ikke
selv forer tilstreekkelig kontrol med deres skibe. Den
internationale samarbejdsorganisation om havnestats-
kontrol (Paris MOU), som bestér af 19 lande, der an-
vender et harmoniseret system for havnestatskontrol,
forer en sakaldt sortliste over de lande, hvis skibe of-
test tilbageholdes, fordi de udger en dbenbar fare for
de ombordvarendes sikkerhed eller sundhed eller for
forurening af havet. Zndringsdirektivet vil medfare,
at der skal meddeles anlgbsforbud til de skibe fra sta-
ter pd sortlisten, der gentagne gange tilbageholdes.

For at sikre en effektiv overvigning af direktivets
gennemforelse vil medlemsstaterne endvidere blive
palagt at indberette oplysninger om alle udenlandske
skibes havneanleb bortset fra feerger i rutefart. Disse
skal enten indberettes lobende til den database, som
samarbejdsorganisationen for -havnestatskontrol dri-
ver (SIRENAC), eller indberettes hver sjette maned til
Kommissionen med en fuldsteendig fortegnelse over
alle individuelle skibsanlgb. Hovedparten af de dan-
ske havne indberetter allerede i dag pa uformel basis
skibsanleb til Sefartsstyrelsen. Direktivet vil indebae-
re, at disse indberetninger skal udvides og leegges i fa-
ste rammer, hvorefter skibene vil skulle anmelde de-
res anleb til havnene, der indberetter disse til Sefarts-
styrelsen. Den neermere tilrettelaeggelse af den kom-
mende indberetningsordning vil blive fastlagt efter
forhandling med de berarte parter.

Lovforslaget skaber hjemmel til, at eendringsdirek-
tivet administrativt kan gennemfores. Forslaget inde-
holder endvidere en rekke mindre konsekvensrettel-
set, der er ngdvendige som folge af @ndringsdirekti-
vet. : :



