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gelsesmuligheder, samt registrering af arbejds- eller
hviletid, er de danske regler ikke tilstrackkeligt deek-
kende. Forslaget indebeerer, at § 57 bliver erstattet af
en bekendtgerelse, som videreferer den hidtidige re-
gulering af hviletiden med den nedvendige tilpasning
til de nye direktiver.

Siden 1995 har man inden for rammerne af det
europziske samarbejde om kontrol af udenlandske
skibe (det sikaldte *Paris MOU”) gennemfort en raek-
ke sékaldte kampagnesyn. Formalet med disse er at
undersege, om skibene lever op til den internationale
regulering pa sefartsomradet pd specifikt udvalgte
omréder. I 1997 afholdt Paris MOU séledes et 3-mé-
neders kampagnesyn pa arbejds- og levevilkér i hen-
hold til ILO-konvention nr. 147. Der blev bl.a. foku-
seret pa forholdene vedrerende opbevaring af fodeva-
rer, kvaliteten af drikkevandet, de saniteere forhold om
bord, opvarmning og ventilation af opholdsrum samt
standarden af hospitalsrum. ‘

Kampagnen viste, at mere end 25% af de inspicere-
de skibe havde fejl og mangler pa disse omrader. P
baggrund heraf har man i Paris MOU sidste ar udsendt
en reekke retningslinier til brug for inspektioner af dis-
se forhold.

De gzldende EU-regler i direktiv 95/21/EF om
héndheevelse overfor skibe, der anlober Fellesska-
bets havne og sejler i farvande under medlemsstater-
nes jurisdiktion, of internationale standarder for ski-
bes sikkerhed, forureningsforebyggelse samt for leve-
og arbejdsvilkdr om bord (havnestatskontrol) mulig-
gor séledes, at inspektion - ud over skibets konstrukti-
on og de tekniske indretninger om bord - tillige omfat-
ter en reekke krav om de sgfarendes arbejds- og leve-
vilkdr. Det drejer sig f.eks. om kostforplejningen,
mindstealderen for ansettelse til sos, rederens ansvar
i forbindelse med sygdom, legeundersegelser m.v.
Forslaget praeciserer de regler, der bl.a. danner hjem-
melsgrundlaget for denne kontrol.

Europa-Kommissionen henstillede i 1998 til med-
lemslandene at ratificere ILO-konvention nr. 180 og
Protokollen af 1996-til ILO-konvention nr. 147 som

“led i den fremtidige gennemforelse af handhevelses-
direktivet for tredielandes skibe. Rammeaftalen i di-
rektivet om sgfarendes arbejdstid bygger pé konventi-
on nr. 180. Danmark vil derfor leve op til konventio-
nens krav, ndr lovforslaget er vedtaget, og de admini-
strative regler for sefarende er udstedt. Herefter vil
Danmark kunne ratificere konvention nr. 180 og pro-
tokollen til konvention nr. 147.

2. Horing

Et udkast til forslaget har veeret sendt til haring hos
de i bilag 1 anforte offentlige og private institutioner.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Sikringen af, at arbejds- og hviletidsreglerne over-
holdes ligger primert hos arbejdsmarkedsparterne.
Sefartsstyrelsen vil herudover fore stikprevekontrol
ved at gennemga indsendte kopier af de registrerings-
skemaer, der skal fores pé skibe i handelsfladen, lige-
som stikprevekontrol om bord pa danske skibe vil
kunne komme pa tale. P4 udenlandske handelsskibe,
der anlgber dansk havn, vil kontrol med arbejds- og
hviletid indga som en del af den almindelige havne-
statskontrol. Det ggede ressourceforbrug i Sefartssty-
relsen, der skennes &rligt at blive pé 2 érsveerk, vil bli-
ve afholdt inden for Erhvervsministeriets rammer.

4. Erhvervsokonomiske konsekvenser

Spergsmalet, om de nye regler om hviletid mv. vil
medfere merudgifter for sgfartserhvervene, athenger
af de overenskomster, som bliver indgéet mellem par-
terne.

‘Skerpelsen af kontrollen med de udenlandske ski-
be, der anleber danske havne, kan pé sigt bedre kon-
kurrencevilkarene for den danske handelsflade.

5. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

De nye registreringskrav vil indebzre egede admi-
nistrative byrder for skibsledelsen. Den narmere op-
gorelse heraf vil forst kunne foretages, nar de naerme-
re administrative regler efter forhandling med erhver-
vets parter er udformet. Disse vil blive segt udformet
saledes, at de administrative byrder begrenses mest
muligt. Ordningen vil komme til at omfatte ca. 670
handelsskibe i knap 200 rederier. Det skennes, at
hvert af disse skibe som falge af lovforslaget - athaen-
gig af besetningens sterrelse - hver méned skal an-
vende 1/2 til 1 time p4 at registrere de sefarendes hvi-
letid om bord. Da der kun er tale om et mindre antal
virksomheder, som berares af lovforslaget, er skennet
baseret pa en ekspertvurdering.

Direktivbestemmelserne om fiskernes arbejds- og
hviletid indeholder ikke krav om registrering af ar-
bejds- eller hviletid, og de kommende administrative
regler forventes ikke at ville medfere agede admini-
strative byrder for fiskerierhvervet.

6. Miljomeessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljemaessige konsekvenser.



