8326

Torsdag den 17. maj 2001 (B 190)

Hvad enten man er enig eller uenig i metro-
lesningen, s vil den ikke lase pendlernes pro-
blemer. Det vil derimod vzere den her kombina-
tion letbane og sporvogn, som vi anbefaler, eller
hvis man ikke kan tale den, ma man s drefte
busser i egentlige busbaner. Men hvorfor forhol-
de sig til discountlesningerne, hvis man kan fa
noget, der er bedre? 5a meget om grundldeen
bag det.

Sa skal jeg sige til de enkelte forslag, at vel er
det da meget voldsomt, og det koster tilsynela-
dende utrolig meget, men nu kan man jo disku-
tere, hvilke ar det skal indtreeffe. Hvis man ser
pa de enkeltstdende forslag, har det ikke veeret
tilstreebt at finde de dyreste losninger, men en
kombination mellem de optimale lasninger og
sa de bﬂhgste lesninger. Det er derfor, vi f.eks.
peger pa kombinationen af sporvogn og letbane.

Det er da fuldstendig rigtigt, at man umid-
delbart kan f meget mere for pengene via en-
buslesning, men sé er det til gengzeld ikke den
optimale lgsning. '

Vi er géet langt uden om enhver form, hvor
man graver tog ned i tunneler. Vi har hele tiden
anbefalet den b1111gste lesning. Men det er klart,
at omkostningen ogsa er, at man kommer til at
reducere biltrafikken, og dér mener vi: Godt for
det!

'Den socialdemokratiske ordf:arer afviste hur-
tigt forslaget med, at det skal henvises til det ret-
te forhandlingsbord. Vi finder, det er vigtigt; at
man ogsé har en sddan dreftelse i Folketingssa-
len, og vores kerneargument er at minde om be-
hovet for en samlet dreftelse af de her forhold,
behovet for en samlet plan for hovedstadsomré-
det.

Venstre og De Konservative afviser forslaget
under henvisning til synspunktet om bilismen,
at der star noget negativt om biler og motorveje.

Man kunne jo ogsé have teenkt sig, at de hav-
de sagt, at det er interessant at fa en dreftelse af,
hvordan vi fér et s& effektivt kollektivt trans-
portsystem som muligt, for der er jo tilsynela-
dende ikke nogen uenighed om, at man skal til-
straebe den hejeste grad af fremkommelighed.

Til den ende skal jeg takke Socialistisk Folke-
parti for forstaelsen for forslaget og intentioner-
ne bag det. Jeg kan forsta, at vi-har et uafklaret
mellemveerende, som jeg godt vil kommentere,
og det er spergsmélet om det femte spor. ‘

‘Ogsé Enhedslisten vil meget gerne bade det
femte spor og en regionaltogslesning til Kege
med henblik p4 en senere udbygget lasning.

Hvis det er sddan, at man ikke har kreefter til
at give sig i kast med en Kegelasning, og det tror
vi sadan set der kan veere en risiko for at man
ikke har, sa er det nedvendigt med et femte spor.
Det har fru Margrete Auken fuldstaendlg reti.

Hyvis det stod ideelt til os, sa ville vi gerne
have det hele. Der har vi sa provet at treffe et
valg. Vi har trods alt ikke ensket det hele, selv
om det neermest lod sadan pa trafikministeren.
Vi har trods alt truffet et valg set ud fra ministe-
rens synspunkt.

Flere har veeret inde pa, at deteret Valgop-
leeg. Jo, det er da klart, at ethvert parti har behov
for at markere sig, men hvis der havde veeret en
lidt positiv tilgang til det, si kunne man egentlig
sige, at her var en lejlighed til at se pa, i hvilket
omfang der er behov for, at vi fra statslig side og
fra Folketingets side drefter de her forhold. Vo-
res pastand er, at det er der. :

Man gjorde deti1930'erne; man kan gm‘e det i
det her athundrede. Vores péastand er, at nér det
er lykkedes i nogle europaeeiske storbyer at lave
et godt kollektivt trafiksystem, sa er det, fordi
man fra centralt hold enten har grebet ind med
midler eller med planleegning.

Hvorfor er det lykkedes at etablere en effektiv
sporvognsdrift i nogle tyske byer? Det har de da
ikke kunnet magte selv. Det-er, fordi man har-
haft et ordentligt statsligt refusionssystem. Og et
af motiverne bag det her forslag er at f4 foretaget
en sddan dreftelse. Det blev sa ikke ved denne
lejlighed, vi fik fremmet den tankegang.

Vores pastand er fortsat, at hvis man vil det
godt for hovedstadsomradet, s ber vi diskute-
re, hvordan de her niveauer passer sammen. Og
stadig veek: Hvis vi skal have en egentlig pend-
lerlesning, s m4 vi veere bevidste om, at uanset
om metroen kommer til at fungere godt eller
skidt, s er det nedvendigt at f4 regionaltog til at
spille utrolig effektivt sammen med letbane/-
sporvognslasnmger og med buslesninger.

Og sé ikke et ord om S-tog til Roskilde!

Margrete Auken (SF):

Grunden til, at jeg godt lige vil have en hlle
smule mere tid end det ene minut, er den dis-
kussion, vi har om det femte, sjette spor.

For det forste er jeg meget bekymret for, at vi
flytter opmeerksomheden hen et sted, hvor vi
ikke far tingene. Enhedslisten argumenterer selv
godt for det ved at sige, at udbygnmgslasnmgen
i virkeligheden bade er at skyde detheltudidet
bla og ingenting. Det er vi jo enige om.



