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kunne nedsaettes med op til en time, nér opgra- -

~deringen matte veere fuldfert. Opgraderingen
vil séledes pa sigt kunne gore en togrejse mel-
lem Kobenhavn og Berlin mere attraktiv.

Den vigtigste forudseetning er imidlertid ud-
sigten til retablering af feergeruten Gedser-War-
nemiinde. Det var nedleeggelsen af denne rute
til fordel for Gedser-Rostock, som i sin tid var
arsag til nedleeggelsen af togforbindelsen, fordi
der ikke var gkonomisk basis for at opretholde
en saerskilt feergerute mellem Gedser og War-
nemiinde.

Retableringen af Warnemunderuten er vigtig,
fordi der er god jernbaneforbindelse helt frem til
feergelejet i Warnemiinde, hvilket er en forud-
seetning for realismen i togforbindelsen.

Realismen i flytning af feergeruten er rykket
narmere med etableringen af en vejturinel un-
der floden Warnow, der forventes feerdig i efter-
aret 2003, og som vil forbedre adgangen fra War—
nemiinde til motorvejsnettet.

Gedser-Warnemiinde-ruten er samtidig korte-
re end Gedser-Rostock og kan derfor besejles
hurtigere og billigere.

For at afdeekke udviklingen har vi igangsat en
feelles kortleegning af de dansk-tyske forbindel-
ser i samarbejde med det tyske trafikministeri-:
um.

Overferelsen af tog pa fael ge samt korsel pd
tysk side vil veere en bdde dyr og teknisk kom-
pliceret lesning. Der skal investeres i nye tog
bade for at fa tilstraekkeligt materiel og for at fa
en type, der kan kere i sdvel Danmark som Tysk-
land. Det vil ogsd veere nadvendigt at investere i
sporanleeg og feergelejer.

"~ Den mest realistiske model bade teknisk, oko-
nomisk og beslutningsmeaessigt for en forbedret
togforbindelse Kebenhavn-Berlin er en model,
hvor togenes kereplaner koordineres med feer-
gernes sejltider, sd et hurtigtog kerer direkte til
feergens landgangstrappe, ligesom der pd den
anden side holder et tog parat.

Som en veesentlig, maske endda den vigtigste,
effekt vil en sadan lesning give fordele for betje-
ningen af de indenlandsk rejsende til Sydswel—
land og Lolland-Falster. -

Det skennes muligt at realisere rejsetider p&
omkring 6 timer Kebenhavn-Berlin med en tra-
ditionel feerge og fuldt opgraderet tysk straek-
ning.

Séfremt der indseettes en hurtigferge for pas-
sageret, skulle en rejsetid pa under 5 timer mel-
lem Kegbenhavn og Berlin veere opnéelig. I begge

tilfeelde ma der dog tages f01behold for togenes
indpasning i kereplanerne. :

Regeringen finder det pa den bagg1 und 111ter—
essant at forbedre togbetjeningen Kebenhavn-- -
Berlin. En model baseret pé& hurtige tog Keben-
havn-Gedser, der koordineres med feergernes -
sejlplaner med henblik pa en nem og hurtig om-
stigning, er som neevnt en realistisk mulighed.

Hvis markedet udvikler sig positivt, kandet :
sé efterfolgende fore til videre skridt. Selv-denne
model vil dog ogsa indebeete en rackke ekstra- -
omkostninger. Det geelder de nedvendige inve-
sterings- og drlftsudglfter i faelger og tog og ba- -
nemodernisering: . -

Der skal etableres de n@dvend1ge anl%g i fael-
gehavnene. Banelinjen Nykebing-Gedser skal

. renoveres, og opgraderingen af Sydbanen mel- -

lem Ringsted og Vordingbmg aktualiseres ogsa.
Sidstnaevnte vil dog ogsé have betydmng for
mange indenlandske passagerer.

Endelig skal der etableres de nefdvendlge tog—
forbindelser Kebenhavn-Gedser, hvilket vil krae-
ve tilskud. De nu planlagte kereplansopleeg skal.
tilpasses, og der mé sikres en koordinering med
de tyske kareplaner samt indgés de nedvendige
bilaterale aftaler: Det er nedvendigt ferstat .~ .-
afdaekke disse ekstra omkostninger.

Jeg vil derfor i ferste omgang igangseette en
neermere undersegelse med henblik pa, at der il
efterfret kan fremleegges et egentligt beslut-
ningsgrundlag for togforbindelsen Kebenhavn-
Berlin. Den udlesende faktor for at'se positivt pa
etableringen af togforbindelsen til Berlin er som
naevnt den mulige tilbageforing af fee1 gel uten til
Warnemiinde sidst i 2003. ‘ ‘

En genoptagelse af forbindelsen for da som i~
forslaget fra Enhedslisten allerede i 2002 m4 an-
ses for urealistisk og ogs& uhensigtsmeessig, hvis

© det drejer sig om at sikre ruten, og regeringen

kan derfor ikke stotte Enhedslistens forslag.

Man arbejder som sagt pé at fremskaffe et re-
levant og deaekkende beSlutnmgsgrundlag, 5 vi
kan tage stilling til rutens f1emt1d paetser rigst
og ordentligt grundlag »

Svend Erik Hovmand (V) '
Jeg synes, det er en positiv dag i dag; Jeg synes,
det er dejligt, at regeringen nu giver tilsagn om
at arbejde for at realisere beslutmngsfm slag nr. B
47, som blev vedtaget i juni 1998.-

Da vi fremsatte det forslag, var det selvf@lge-
lig, fordi vi fandt, at det var vigtigt at f en‘hur- .
tig afgoarelse. Vi kunne godt have ensket osien
forkromet losning, en Rolls Royce-model som -



