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Fru Margrete Auken fik neesten afsky i stem-
men, da hun tog ordet S-tog i sin mund. Jeg ma
jo tilst4, at jeg har en fornemmelse af, at der er
ret mange mennesker, som daglig hlbrmger ret -
megen tid i et S-tog.

En af drsagerne til, at nogle kan have sa let
ved at misforsta forslaget, fejlfortolke det, misin-
formere om det, er maske, at det hedder S-tog til
Roskilde, for s tror man, at det kun handler om
S-tog. Det er jo ikke korrekt, og det ved man
ogsA godt, hvis man i gvrigt har bare en minimal.
grad af positiv vilje til i det mindste at leese for- .
slaget.

Det, det handler om, er en lgsning, en begyn-
dende lesning af det kapacitetsproblem, som er -
det mest alvorlige for jernbaner i Danmark,
nemlig flaskehalsen mellem Kobenhavn og Ros-
kilde. Derfor er det ogsé forkert at fremstille det,
som om man med den her lgsning laser proble-
met definitivt. Det er der ikke nogen, der péstar.
Det, som sker, er, at vi far startet den lesning,
som er afgarende for, at vi kan kere flere passa-
gerer og mere gods pd jernbanen. . ‘

Situationen var jo den, at udviklingen var blo-
keret, sd man ikke ville kunne fa beslutninger p
det her omrade for efter 2005. Nu har vi faktisk
et forslag her, som sikrer, at vi har den forste fa-
se, nemlig S-tog til Roskilde, gennemfart 1 2005.
Samtidig ligger der jo det i forslaget, at der alle-
rede inden er dbnet op for en videre beslutning
om forleengelse af S-toget til Kastrup, som vil fri-
seette endnu mere kapacitet. :

Derudover leegges der ogsd op til, at man vil
kunne beslutte et femte spor, som vil kunne give
yderligere kapacitet.

Endelig er der det helt afg@rende, at man i for-
leengelse af det her netop ville skulle tage fat pé.
det, som ogs4 hr. Brian Mikkelsen var inde p8,
nemlig en losning af problemerne med hensyn
til Nordvestbanen. Dermed far man en integre-
ret lgsning af hele pendlerproblemet i hoved- -
stadsomrédet.

Det er det, som jeg ser som perspektivet i det
her. Der er klare fordele i det her: Vi far startet
nu, vi far flere tog, og vi far bedre plads, vi faren
bedre service. Det er faktisk ikke korrekt, nér
der siges, at man skal skifte, som det bliver sagt
her; det er faktisk sddan; at der er langt feerre,
som skal skifte. Det er sdan, at ndr man ser pé -
de pendlere, der kommer fra Roskilde, sé er det
faktisk kun dem, som i dag star af i Hedehusene
og Trekroner, som far et skift mere. Det vil sige,
at det drejer sig om, at der dagligt er ca. 650 per-
soner, som skifter i-dag, som fremover undgdr at

skifte, mens der hejst er 35, som kommer til at
skifte mere. Det anser jeg faktisk for at veere en
Klar forbedring.

Sa er der ogsé blevet' sagt at vi hugger togene
fra den ene aftale og betaler den anden med.
Nej, det kunne vi aldrig dremme om, og det er
der heller ikke beleeg for. Tveertimod er det sé-
dan, at vi keber 15 nye S-tog, hvilket friseetter 10
S-tog af de eksisterende, som kan bruges til at
oge kvaliteten af S-togs-betjeningen pa det ovri-
ge net. Der er intet som helst opleeg i det her til,
at man skal tage 9 tog ud og finansiere med det
her. Det er fri fantasi og et udtryk for, at man ger
sig mest muligt umage for at forvirre begreberne
meget.

Det blev ogsé sagt, at.der 1kke er sat penge af
til stejforanstaltninger i forslaget. Det er heller
ikke korrekt. Det er sdan, at der i projektet er
afsat mere end 200 mio. kr. til supplerende af-
hjeelpende stejforanstaltninger langs vestbanen
Kobenhavn-Roskilde. Omlaegning fra regional-
tog til S-tog vil i sig selv ikke medfere oget stoj,
tveertimod. Men de stejforanstalininger, der tid-
ligere er gennemfort, lever ikke op til det trafik-
omfang, der ventes i 2005, og det rdes der fak-
tisk bod pa med den ekstra satsning i forbindel-
se med S-togs-projektet. I realiteten stilles bebo-
erne langs banen dermed maerkbart bedre, end
de ville veere stillet uden projektets gennemfe-
relse. Det er der altsa faktisk taget hejde for.

Sa jeg mener, at der er en reekke klare fordele
ved projektet, netop.ogsa nar projektet ses i den

"sammenheeng, det indgér i, nemlig som et trin i

lgsningen af de helt afgerende problemer, som
eksisterer, ikke bare for den kebenhavnske
pendlertrafik, men ogsé for den overordnede
f]erntraflk ,

Det er jo sddan, at nar vi gennemfrarer det her,
sé aflastes fjerntogene jo ogsé pa streekningen
mellem Kobenhavn og Roskilde. Der bliver fak-
tisk bedre plads, og nogle af togene kommer
faktisk til at kere hurtlgere igennem, fordi de
ikke behaver at standse s& mange steder som
tidligere.

Endehg giver det jo den store, store fordel for
alle folk pa den kebenhavnske vestegn, at de
faktisk far flere tog, og at de far mulighed forat
skifte direkte til de nye og bedre forbindelser,
som kommer i fremtiden, f.eks. til Ringbanen,
hvor man ellers ville skulle lave andre ting, og -
derved faktisk far feerre skift.

S& jeg mener altsd, at det her er en meget jeg
vil naesten sige religiost betmget debat, og det er
ikke, fordi jeg teenker specielt pa SF's ordferer,



