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gen problemer med trafikministeren og er ogsa

-sikre pa, at trafikministeren selvfelgelig har den
samme interesse, som Venstre, Det Konservative
Folkeparti og CD i at finde nogle lgsninger, som
leser pendlernes problemer. De er stadig gigan-
tiske, skullejeg hilse og sige, og derfor er inter-
essen den samme: problemerne skal loses. -

Lesningen her er et.skridt i den rigtige ret-

ning, godt nok kun et lille, men et skridt i den
rigtige retning efter vores vurdering. Derfor
fastholder vi stetten til projektet og gleeder os til
de videre dreftelser i forligskredsen om, hvad vi
eventuelt kan gere for at gore tmgene endnu
bedre.

Den fg. formand (Inge Dahl-Sgrensen):
Fru Margrete Auken som ordferer.

Margrete Auken (SF):

Nar vi ser bort fra feerdselssikkerheden, gér jeg
ud fra, at man naesten ville overtage trafikmini-
steren, for af hensyn til feerdselssikkerheden vil
vi godt beholde ham.

I forleengelse af den snak, vi hge har haft, vil
jeg godt sige til hr. Brian Mikkelsen, at jeg for-
star ikke, hr. Brian Mikkelsen har accepteret vur-
deringen af pendleres tid i forhold til motorvejs-
folkets tid. N&r de sidder og kun kan kere 60
km/t. i-snit pa en streckning i stedet for 110
km/t., er de nogle meget dyre mennesker, hvis
vi ser Vejdirektoratets beregninger af, hvad det
koster. Det er meget, meget dyrt, og det er meget
alvorligt, hvis de skal kere sddan. Men s8 slem
er streekningen ned mod Ringsted altsa heller ik-
ke. Jeg kerer den jeevnligt, ogsé i myldretiden,
og den er ikke vaerre, end at man indimellem
skal sette farten lidt ned og pé enkelte korte
streekninger kerer langsomt i sammenligning
med togene, hvor folk star som sild i en tende,
ogsé pa den straekning, hr. Brian Mlkkelsen be-
nytter.

DSB siger: DSB, hv1s tiden er vigtig. Det er
ogsé mit slogan, j jeg bruger toget meget, fordi ti-
den er vigtig for mig. Jeg rejser pa 1. klasse og
har nogle privilegier, som kun f& mennesker har,
og jeg kan ogsa rejse lidt skeevt i forhold til
. myldretiderne, sa jeg kan udnytte tiden til at ar-
bejde i. Men der er ingen beregninger af, hvad
det koster at std op i et tog, for det er anden-
rangsmennesker, der benytter den kollektive
trafik. :

Trafikforliget er en nedvurdermg af det keem-
pestore pendlerproblem, som vi alle sammen,
ogsé hr. Brian Mikkelsen, erkender vi har. Jeg

ved ogsd, at ganske vist ikke hele vejen igennem
i Venstre og De Konservative, men i CD og i hej
grad i Socialdemokratiet og Det Radikale Ven-
stre var man gennem 1990'erne meget optaget.
af, hvad man kunne gere for pendlerne, for det
var et kaempeproblem

Vi dreftede pa mange, mange mader og ved
store heringer Kebenhavn-Ringsted-projektet,
og det endte med, at alle partier faktisk var no--
genlunde enige om udbygningslesningen, fordi
den havde etapemuligheder, den havde mulig-
hed for overhalinger, og den havde en masse
gode ting i sig, som gjorde, at vi kunne se, at her

- kunne vi hurtigere end med nybygningslesnin-

gen komme i gang med at forbedre forholdene.
Men sa kunne vi pludselig forbleffede se, at der
kom en Buksti i sving med NIMBY-princippet:
Never In My BackYard. Men det kan man altsa
komme ud over, bl.a. med at fere banen om-
kring den gamle godsbanering.

Jeg skal ogsa lige sige, hvad der er sket med
hensyn til stojbekaempelsesproblemet, som vi jo
havde med i vores aftale med trafikminister
Sonja Mikkelsen. Der skulle ske stejbekeempelse
pé hele streekningen, hvor der i dag kerer mas-
ser af larmende godstog, men dét bliver der ikke
gjort noget ved i dette forlig her. Man har set
bort fra det, fordi det kun er andenrangsmenne-
sker, det gér ud over, altsd dem, der bor langs' .
jernbanen, og dem, der kerer med tog. Det er
meget hardt sagt, og jeg ved, det ogsd er meget
sérende for mange socialdemokrater, at jeg siger
det p& denne her méide, men jeg vil ikke engang
sige, at jeg beklager det, for jeg kan ikke opfatte
det anderledes. Nér jeg ser, hvor lavt man vur-,
derer disse menneskers tid, hvordan man vurde-
rer disse menneskers feerden, nar der skal seettes
pris pa rentabilitet, og nér man er flintrende li-
geglad med, om de skal skifte tog, er det en ned-
vurdering af dem.

Nér man laver en losning, der netop ikke er
en lang31gtet forbedring, kan det g&, som det gér
iBerlin. Vi s forleden dag - jeg ved ikke, om
trafikministeren sa det — at i Berlin opgiver man
at tage den kollektive trafik, og det bliver biler-
ne, der kommer til at kere igennem byen. Jeg
ved godt, at det ikke er vores nuvaerende trafik-
ministers drem, men jeg kan ikke begribe, hvor-
for han ikke bruger den magt, han faktisk har, til
at komme med en lesning, hvor vi kunne kom-
me meget, meget leengere i retning af at tilgode-
se pendlernes problemer, for der er jo ingen pen-
geivejene. '



