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sluttede udvidelse af neerbanetrafikken og vil

ministeren i denne forbindelse sikre, at Banesty-
relsen og DSB arbejder for at undga en sadan si-
tuation (f.eks. ved at hindre salg af sporarealer?«

Svar (7/3 01)

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Jeg kan oplyse, at der i efteraret 1999 har veeret
nedsat en arbejdsgruppe med repraesentanter
frabl.a. Arhus kommune, DSB og Banestyrelsen,
der skulle undersgge den fremtidige anvendelse
af arealerne i banegraven nejere. Arbejdsgrup-
pen har konkluderet, at anleeg af en bygade mel-

lem Spanien og Frederiks Bro kan ske uden kon-.

flikt med en fremtidig udbygning af Arhus H.
Arbejdet var et af flere initiativer, der blev -
iveerksat med baggrund i rapporten Bane~ og
vejforhold i Arhus, juni 1999.

Jeg kan saledes bekrzaefte, at det Xlanlaegges at
inddrage tidligere sporarealer p& Arhus H'til -
center- og vejformél, men samtidig kan jeg kon-
kludere, at Banestyrelsen og DSB efter medvir-
ken i de nedvendige analyser har sikret, at de
arealmeessige muligheder for en fremtidig udvi-
delse af togdriften til og fra Arhus Her til stede.

Jeg finder derfor ikke anledning til at foretage
mig yderligere i dette sporgsmal.

Spm. nr. S 1786

Til trafikministeren (2372 01) af

Seren Kolstrup (EL): :

»Kan ministeren bekreefte, at DSB's planlagte -
salg af arealer i banegraven i Arhus er i mod-
strid med det af Infrastrukturudvalget fremlagte
. forslag »Udbygningsalternativet« vedrerende
neerbanedrift, jf. Infrastrukturudvalgets rapport
]um 1999 s. 17 0g s. 37ff?«

Svar (7/3 01) :

Traflkmmlsteren (]acob Bukstl)

Jeg skal henvise til mit svar pa spergsmal S 1781 :

men kan i evrigt tilfeje folgende: Undersegelser-
ne, der i efteraret 1999 er foretaget af den i svaret
til spergsmal S 1781 omtalte arbejdsgruppe, har
vist, at det vil veere hensigtsmaessigt for den
fremtidige trafikafvikling at anleegge én perron

pé nordsiden af det nuveerende perronomride

og én pa sydsiden. I undersagelsen indgik det -
sakaldte »udbygningsalternativ« som en forud-
seetning, idet dette alternativ stiller de sterste
krav til banegéardens sporkapacitet. Jeg kan séle-
des bekrzefte, at de planer der nu foreligger, ikke
er i overensstemmelse med kortet pa side 37 i
rapporten af juni 1999 fra Infrastrukturudvalget,
hvor det er skltseret at der anlaegges to  perroner
pa sydsiden.

Zndringen skyldes, at man i undersegelses-
arbejdet har kunnet konstatere, at nye perroner
pé hver side af det eksisterende perronomréade —
kombineret med vendespor i den estlige ende af
banegérden - vil medfore en bedre fremtidig
trafikafvikling. Der henvises til vedlagte illustra-
tion. (Ikke optrykt her). Tegningen viser arbejds-
iruppens anbefaling vedrerende udbygning af

rthus H. To nye mulige perroner er p4 tegnin-
gen markeret som »fremtidig perron (180 m)«.
Disse er placeret henholdsvis riord og syd for de
nuveerende perroner. I nederste venstre hjerne
er indsat en illustration af den for »udbygnings-
alternativet« forudsatte udvidelse af perronka-
paciteten fra Infrastrukturudvalgets rapport (s
37). Her er begge de nye perroner (markeret -
med "9’ og "10") placeret syd for de eksisterende’
perroner.

Undersagelsesarbe}det har saledes vist, at det
er muligt bade at tilgodese Arhus Kommunes
onsker om et vej- og centerbyggeri, der i gvrigt -
opfylder alle krav om stationsneerhed, og at til-’
godese muligheder for markante udv1delser af
togdriften. ‘

Spm. nr. § 1792

Til trafikministeren (26/2 01) af:
Seren Kolstrup (EL): -

~»Vil ministeren sikre, at Thybanen stadig betje-

nes om aftenen efter 16. juni 2001, s& det fortsat
er muligt at komme fra Thisted f.eks. k1. 21.00 til
Struer med videre forbmdelse t11 Hermng og

Vejle?«

Begrundelse

Ifolge Thisted Dagblad den 19. februar 2001 ag-
ter DSB efter den 16. juni 2001 at slejfe den sene
afgang kl. 21.00 om aftenen, hvorefter den sidste



