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deller i 2003, og endelig forventes BMW at kom-
me med modeller i 2005.

Da VW markedsferte deres Lupo model, som
kun anvender 3 1 breendstof til 100 km kersel, sa
var det de danske afgiftsregler, der matte sen-
dres hurtigt for at bne det danske marked for
denne miljgforbedring. Imidlertid er Lupo'en en
traditionel forbreendingsmotor. De nye hybrid-
‘biler bygger pa en helt ny teknologi, der afviger
betydeligt fra »normale« biler. Det kan afsted-
komme problemer i forhold til de danske afgifts-
regler. F.eks. det forhold at hybridbilerne er en
blanding af elbil og bil med forbreendingsmotor.

Svar (2/3 01)

Skatteministeren (Frode Serensen):
Spergsmalet-om en evt. sendring af den danske
bilbeskatning, herunder at indfere serlige af-
giftsregler for hybridbiler, har tidligere veeret
rejst af Folketingets Skatteudvalg (Spgrgsmal nr.
225 alm. del-bilag 677).

Kendetegnet ved hybridbiler er, at de ved at
kombinere f.eks. en konventionel forbreendings-
motor med en el-motor, kan udnytte breendstof-
fet bedre end konventionelle biler med den fel-
ge, at emissionen af miljgskadelige stoffer er no-
get lavere end de geeldende normer samt at der
opnds en bedre breendstofekonomi. Feks: kan
den af Toyota udviklede Prius kere knap 20 km
per liter benzin. P4 den anden side betyder den
ekstra motor og batterier, at hybridbiler er noget
tungere end konventionelle biler hvilket inde-
beerer at denne teknologi ikke er anvendelig til
meget sma biler. Den ekstra veegt betyder der-
udover, at det primeert er ved bykersel at der
opnas en miljgmeessig gevinst. Hybridbilen slar
nemlig benzinmotoren til ved hastigheder over
50 km/t. Ved hgjere hastigheder vil den ekstra
veegt fra batterier og el-motor ikke blive opvejet
af den bedre udnyttelse af breendstoffet. Der kan
saledes ikke siges at vaere en signifikant gevinst
hvis bilen primeert benyttes til korsel over leen-
gere streekninger.

Som felge af de relativt haje omkostninger
der er forbundet med udvikling af ny teknologi,
er prisen bilproducenterne forlanger for disse
hybridbiler, ofte betydeligt hejere end for kon-
ventionelle biler. Dertil kommer, at de produ-
center der p& nuveerende tidspunkt udbyder en
hybridbil har bebudet, at en sddan bil, i.Dan-
mark, vil have en merpris i forhold til tilsvaren-
de konventionelle biler, der ligger veesentligt he-

jere end den merpris der tages f.eks. i lande som
Sverige. Det skyldes, at producenterne ikke er
interesseret i at udbyde hybridbilerne pa det
danske marked med den »danskerrabat« bilpro-
ducenterne ellers giver til gvrige biler der udby-
des pé det danske marked.

I det danske afgiftssystem far hybridbiler, li-
gesom andre personbiler, nedslag i registre-

-ringsafgiften, hvis de kan kere mindst 25 km per

liter benzin eller 32,1 km per liter diesel, efter
EU-breendstofnorm. Fradraget er netop gen-
nemfort af hensyn til de hojere udviklingsom-
kostninger, der mé antages at vere for seerlige
breendstofokonomiske biler. De eksisterende hy-
bridbiler kerer i dag ca. 20 km per liter breend-
stof og opnér derfor ~ p4 samme made som an-
dre biler med tilsvarende breendstofekonomi -
ikke afgiftslempelse. -

Derudover giver det danske afgiftssystem, i
henseende til de labende afgifter, en betydelig
afgiftsfordel for biler med et lavt breendstoffor-
brug. Det forhold, at en hybridbil ved en given
arskaersel kun behever ca. den halve meengde
breendstof, giver en vaesentlig besparelse i
braendstofafgift, moms af breendstofafgift og
gron ejerafgift, der beregnes pa grundlag af
braendstofforbruget per km. Séledes vil en hy--
bridbil, der kerer mindst 20 km per liter benzin,
kun betale 500 kr rligt i gron ejerafgift, hvori-
mod en bil med en braendstofgkonomi omkring
12 km per liter benzin, betaler 3.840 kr arligt i
gron ejerafgift. Samlet set vil man ved en arsker-
sel pa 20.000 km opna en besparelse pé ca. 6.600
kr arligt eller ca. 66.000 kr i 1gennem hele bilens
levetid.

Der eksisterer i dag mdenfor det samlede af-
giftssystem saledes veesentlige skonomiske inci-
tamenter til at vaelge en'bil med et seerligt lavt

breaendstofforbrug, som f.eks en hybridbil.

En seerlig lempelse af afgifterne for hybridbi-
ler; dvs. biler der anvender en szerlig teknologi,
kan resultere i en forvridning af markedet for
personbiler, som felge af pavirkninger af forbru-
gernes adféeerd. Sddanne adfeerdsvirkninger kan
underminere det i dag relativt stabile afgifts-
grundlag og derved mindske statens indtaegter.
Ligeledes kan der opsta forvridninger i forhold
til udviklingen af andre muhge miljevenlige tek—
nologier.

Det skal dog neaevnes, at der efter beslutning i
Folketinget (V80, 1999/2000) er nedsat en ar-
bejdsgruppe som har faet til opgave, indenfor en
provenuneutral ramme, at undersege mulighe-
den for en generel omlaegning af beregningen af



