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inde pé et stort problem, nemlig at de unge ke~
rer for steerkt, fordi de ikke har féet lov til at af-
reagere pa omrade1, der ikke har berering med -
trafikken.

' Jeg vil gerne veere med til, og jeg haber, mini-
steren ogsa vil det, at diskutere, om prevebaner-
ne kan bruges til kommunal uddannelse af de
unge eller aftenskoleundervisning. Man kan -
maske finde en lesning, s& de unge kan kere pa
et lukket omrdde under en korelerers vejled-
ning eller noget lignende; det vil jeg gerne veere
med til. Men at lukke dem ud i trafikken vil jeg’

meget frardde. Det giver mange problemer, bade-

okonomiske og menneskelige, og derfor er vi
desveerre nodt til at sige nej til forslaget.

Kaj Stillinger (SE):

I en reekke af vore nabolande er der muhghed
for at bruge det sikaldte learnersystem, si man
kan eve sig i at kere, for man tager korekort.

Forslagsstillerne henviser til, at man'i Sverige,
hvor dette system findes, skulle have et markant
lavere ulykkesniveau for de helt unge, end vi
har her i Danmark. De statistikker, der findes, er
imidlertid ikke ganske entydige, og de bedre re-
sultater heenger givetvis sammen med en bedre
holdning til feerdselsloven i disse lande end den,
der er herskende i Danmark. Men der sker ogsa
rigtig grimme ulykker med disse learnere, fordi
sékaldte leerer jo ingen bremser og kobling har,
séddan som kereleereren har i en skolevogn.

SF vil foresla, at vi beder om en vurdering fra
trafiksikkerhedsforskningen, der vel stadig er
nogenlunde intakt, selv om den er blevet under-
lagt Ole Zacchi. Den var i hvert fald meget kom-
petent, sa det vil vi egentlig godt bede om.

Klaus Kjer (DF):

Intentionerne med beslutningsforslaget er sik- *
kert gode nok, men jeg er ikke s sikker pa, at
det fremmer trafiksikkerheden at indfere gvel-
seskersel som en muhghed inden man tager ko-
rekort.

Ibeslutninigsforslaget henvises der til svenske
undersegelser, hvorefter en lignendé ordning
skulle have medfert et markarit fald i ulykkes-
frekvensen for unge svenske bilister. De seneste
underseggelser fra det svenske projekt viser
imidlertid, at ordningen ikke er helt uden pro-
blemer. Ulykkestallet i Sverige for de unge i tra-
fikken er steget voldsomt, og der er stillet for-
slag i Sveriges Riksdag om, at motorvejs- og lan-
devejskersel og risikoleere i fremtiden skal vare-
tages af en rigtig kerelaerer.

Erfaringerne fra Sverige viser, at det kun er 28
pct. af de 18-arige, der tager kerekort. T Dan-
mark er denne procentsats nesten 80, og det be-
tyder, at der i forhold til befolkningssammen-
seetningen er langt feerre helt unge, umodne tra-
fikanter i Sverige end i Danmark. Ulykkerne

- med unge, iseer meend, udger ifelge det svenske

Vigverket 16 pct. af alle ulykker, men de unge
udger kun 8 pct. af kerekortindehavere.

Ved en gennemferelse af ordningen far vi ma-
ske blot spredt uheldene pa dem, som foretager -
ovelseskersel, og de unge, som netop har taget
kerekort, men samlet set vil der nok ikke ske en
nedgang i antallet af uheld, hvor unge er ind-
blandet. Tveertimod kunne man frygte, at man-
ge af de uheld, som vil indtreede, fordi den unge
ikke har en sagkyndig kerelerer, men blot en
onkel eller en foraelde1 Ved sin side, kunne veere
undgaet.

Som sagt er intentionerne i beslutningsforsla-
get gode, men pé den anden side er beslutnings-
forslaget kun et udtryk for, at man lovligger en
praksis, der finder sted i virkeligheden, under
mere ordnede former. Hvor mange unge har
ikke faet deres forste keretimer, nér de pa ede
grusveje m.v. har faet lov til at kere fars eller
mors bil? Forslaget giver mulighed for, at dette
fortsat kan ske, men nu med en rutineret bilist
ved siden af.

Det er klart, at en ovelseskersel som den fore-
slaede natur ligvis ikke kan finde sted midt inde
i en storby eller pa motorvej. Men forslaget ude-
lukker jo heller ikke, hvis det Vedtages, at der gi-

ves anledning til at foretage en afgreensning el-

ler naermere definere, p& hvilke veje der' m& ko-
res evelseskersel. Det er naturligvis ikke for-
slagsstillerens opgave i detaljer at pege pa de
nezermere tekniske lesninger af det problem.
Dansk Folkeparti vil gerne give forslaget en
chance og er derfor som udgangspunkt positive
over for beslutningsforslaget.

Vibeke Peschardt (RV):

Det er jo en relativt kendt sag, at evelseskersel
finder sted i dag. Specielt pa landet kan den -
slags forega pa privat grund, pa markveje og pé
strande og pa stubmarker, og det sker jo ogsa.
Der er et forsikringsproblem i det, for hvis der
sker et uheld, deekker forsikringen ikke, og det
er jo i sig selv beteenkeligt, og generelt er det
ulovligt. Men man kan selvfelgelig heller ikke
lade unge mennesker og deres familier kere
rundt i trafikken, uden at den unge har kerekort.
Sa langt er jeg enig.



