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sneevringer osv. Det her forslag forudseetter
selviplgelig ogsa, at der, ligesom der star i det,
og som det er geeldende for alle lande, lokalt kan
forekomme lavere hastighedsgreenser. Det er
selvfelgelig klart. Det er en generel regel, men
der skal selvfolgelig kunne forekomme afvigel-
ser, nar nu folk ikke selv kan finde ud af at af-
passe hastigheden efter forholdene. .

(Kort bemezerkning).

Erik Jacobsen (V): .

Det er rigtigt, som det er neevnt: Man skal altid
kore efter forholdene. Det geelder ogsa pa mo-
torvej. Nar der bliver foresldet 130 km/t. pa mo-
torvej, sa er det ikke generelt. Der vil veere ste-
der, hvor der er vejarbejde, og der kan veere an-
dre steder, hvor der er nedsat hastighed. Men
det af hr. Kim Behnke skitserede vedrerende
vidt forskellige hastigheder pa motorveje er jeg
bange for vil medfere en skov af skilte rundt pa
det danske vejnet, og det synes jeg ikke er szerlig
heldigt.

Den fg. formand (Greté Schadts):
Hr. Mogens Andreasen som privatist.

Mogens Andreasen (UP):

Jeg synes, at de udtalelser, der kom, bade fra mi-
nisteren og fra den socialdemokratiske ordferer
her pé talerstolen i dag, virkede lidt virkelig-
hedsfjerne. De statistikker, som ministeren frem-
lagde, er vel i hovedsagen daekkende for alle an-
dre veje end motorvejene.

Vi ved jo af erfaring, at det er f& ulykker, der
sker p& motorvejene. Nar de sker, sa er det jo
som regel, fordi der er en eller anden, der holder
i siden, eller en eller anden, som ma nedstoppe,
hvor den efterkerende sa er uopmeerksom. Det
er vel dér, de fleste ulykker sker pad motorvejene.

Hvis hastigheden p& motorvejene 14 pa 130
km/t., sa er det jo helt sikkert, at trafikken gli-
der, og nér den gor det, s er vi jo ude for et sy-
stem, hvor vi kan undgs, at man far ophobnin--
ger, der giver risiko for, at man kan stede ind i
de forankerende.

Jeg har hele tiden ment, at det er rlgtlgt at for-
haje hastighedsgreensen til 130 km/t., og som
det fremgér af bemeerkningerne til lovforslaget
er motorvejene de mest sikre, og det tror jeg pa.
En forhgjelse af fartgreensen vil naturligt ogsa
veere medvirkende til en bedre trafikglidning.
Samtidig vil det forhindre, at man holder i en
lang, lang ke og er miljgforurenende. Jeg synes,

at det ogsa ernoget, vi skal leegge veegt pd, nar
vinu skal have det her til at fungere.

Jeg tror ikke, at ministeren har ret, nar han si-
ger, at der er ved at komme en stigning i antallet
af uheld. Jeg tror ikke pa det. Jeg tror stadig
veek, at det er de fa uheld pa motorvejene, men
de mange uheld pa alle de andre veje.

Jeg kan i hvert fald kun sige, at det her forslag
synes jeg er godt, og jeg kan stotte det.

Den fg. formand (Grete Schedts): .
Ordfereren for forslagsstillerne, hr. Klaus Kjeer.

Klaus Kjeer (DF):

Jeg synes ikke, debatten i dag har afdaekket me-
get vedrerende dokumentation for, om der nu er
en sammenhzang mellem hejere hastighed pa
motorvej og antallet af trafikdraebte og kveeste-
de.

Det er jo en kendsgermng, at 8 pct. af trafik-
ulykkerne sker pa motorvejene. De 92 pct. sker
altsd uden for motorvejene, og det stemmer vel
ogsé meget godt med de ca. 40 ud af 500 trafik-
draebte om &ret, der draebes pa motorvejene.
Men s& skal man altsé lige teenke p4, at hvis der
er en sammenheeng mellem hastighed og fare,
skulle det jo medfere ef forholdsvis sterre antal
trafikdraebte pa motorvej, og det viser sig jo ikke
at veere tilfeeldet. Tallet er jo forholdsvis lavere.

Jeg vil gerne have lov til at sige tak til ordfe-
rerne fra Venstre og De Konservative, til hr. Kim
Behnke og hr. Mogens Andreasen og vel navnlig
til hr. Arne Melchior fra CD for de efterlysnin-
ger, hr. Arne Melchior kom med under sit ind-
leeg, nemlig at vi fik nogle konkrete, saglige tal
pé bordet, som vi kunne bruge. Jeg har forsegt
at indsamle tal for uheldsfrekvensen p& motor-
veje 1 Europa, nér der ses bort fra uheld pa ste-
der med vejarbejde osv., og nér der tages hensyn
til, hvor mange kilometer der keres pa motorve-
je —ikke, som fru Vibeke Peschardt efterlyste, en
forholdsmeessig beregning af, hvor mange kilo-
meter motorvejsstraekning vi har i forhold til det
ovrige vejnet. Det er ikke det, det drejer sig om.
Det er et sporgsmal om, hvor mange hundredtu-
sinder eller millioner eller milliarder kilometer,
der kores pa det danske motorvejsnet og i de an-
dre europeeiske lande, som vi normalt sammen-
ligner os med, og specielt er det jo interessant at
fa oplyst uheldsfrekvensen i de lande, der har
hastighedsbegraensning pa 130 km/t., nar alle
faktorer tages i betragtrung

Jeg haber, vi i hojere grad kan fa fremskaffet
nogle tal under udvalgsbehandlingen, for der er



