5204 Fredag den 16. marts 2001 (L 146)
(Kort bemeerkning). der dog vundet noget, og det vil jeg gerne tale
Seren Kolstrup (EL): med hr. Kaj Ikast om.

Til hr. Klaus Kjeer: Der er to begrundelser for at
reklamere for motorvejene, som jeg har forstiet
det. Den ene er, at der er nogle, der taler om den
relativt grenne motorvej. Og der er nogle, der ta-
ler om, at motorvejen sammenlignet med side-
vejene sikkerhedsmaeessigt er bedre.

Vores synspunkt - vi mener, der er belaeg for
det — er, hvad angér diskussionen om den gren-
ne motorvej, at man der kan fa mindre udslip.
Men det viser det sig jo, at den optimale hastig-
hed er 80 km/t., hvad angar udslip. Det vil sige,
at i det omfang man kan holde sig til den fart, s&
har man dog opnaet noget. Men det, motorvejen
inviterer til, er hejere fart, og det indebeerer
mere udslip, og det indebeerer sterre risiko.

Men hvis man sammenligner med sidevejene,
s har hr. Klaus Kjeer maske en pointe. Men
grunden til at denne pointe, som kan veere rigtig
lige for en stund, alligevel undermineres, er, for-
di-der desveerre, som vi har leest tingene, er en
dyb sammenheeng mellem den ggede hastighed
pa motorvejen og sd, at man ogsa inviterer til
sgede hastigheder i omgivelserne. Sa er man
lige vidt.

Dertil kommer i ovrigt, at motorveje stadig
veek genererer mere trafik og dermed flere
treengselsproblemer m.m. 54 alt i alt skal vi ikke
have flere motorveje. Vi skal have fzerre motor-
veje.

Sa til den bemeerkning, som hr. Kaj Ikast kom
med. Hr. Kaj Ikast blander tingene sammen. Her
diskuterer vi motorveje, sget hastighed, men hr.
Kaj Ikast vil gerne tale om fartfeelder og alkoho-
lisme. Det er to ting.

Det er sddan set ikke Enhedslisten, der har
stéet i spidsen for fotofartfeelderne. Det er det ik~
ke. Vi har sagt, at under nogle ganske bestemte
betingelser kunne vi leve med dem, hvis det var
et forseg, og vi har ogsa sagt, at de forseg godt
kunne udbredes. Men det har egentlig aldrig
vaeret vores udgangspunkt.

Hvad angér alkoholismespergsmaélet, sa sy-
nes jeg, selv om jeg er rygende uenig med hr. Kaj
Ikast i dag, neesten i alt hvad hr. Kaj Ikast har -
sagt, at hr. Kaj Ikast dog har sagt noget rigtigt i
dag. Det er nemlig spergsmaélet om, at de, der
forer automobilkeretgjer med de forkerte pro-
miller, udger et seerskilt problem, og dem fanger
man ikke med fotofeelderne.

Men hvis hr. Kaj Ikast og jeg kunne blive eni-
ge om en szerlig indsats i forhold til det, s& var

Den fg. formand (Grete Schedts):
Hr. Kim Behnke som privatist.

Kim Behnke (UP): -

Indledningsvis synes jeg, det er ubehageligt, at
man under debatten s ofte bruger ordet drab
om det, der sker pa motorveje og i trafikken i
gvrigt. Det er mit indtryk, at det er meget sjeel-
dent, at der er et forszet. Det, der sker, er ulykker,
hvor der desveerre er nogle, der dor. Men drab
er altsa noget, der foregér andre steder.

Sa er det da rigtigt, at det ville veere dejligt,
hvis antallet af uheld i trafikken kunne komme
ned pa nul, som bl.a. fru Peschardt har veeret s&
optaget af. :

Der er to muligheder, hvis vi vil have antallet
af uheld ned pa nul. Den ene er, at vi seetter far-
ten ned til 0, for s sker der heller ingen uheld,
og alternativet er, at der gar en lygtemand foran
hver bil og ringer med en klokke og siger: Pas
pa, her kommer en bil. Det alternativ vil jeg hel-
ler ikke anbefale.

Sa opgaven er at minimere antallet af uheld.
Men at have som ambition, at antallet af uheld
skal veere nul, er urealistisk. Der sker desvaerre
uheld. Folk er spirituspavirkede, folk er treette,
folk er uopmeerksomme, og et omrade, som jo

- slet ikke er dyrket, er, at alt for mange er pavir-

ket af f.eks. medicin, nar de kerer bil, og de
overholder, hvad det angar, ikke feerdselsloven.
Men der er ogsa darlig vejbeleegning, lavtheen-
gende broer, og hvad vi ellers senest har oplevet
som arsag til, at der sker uheld.

Men sa over til selve forslaget. Der er flere,
der har veeret inde pa de amerikanske forhold,
og jeg kan sige som en af dem, der i hvert fald
har kert meget i USA, at situationen derovre er
den, at man i langt hejere grad varierer farten pa
motorvejsstreekninger.

Man har ikke en fart pa f.eks. 70 miles, hvor
man ma kere det pa hele straekningen. Det kan
man kere pa noget af streekningen. 58 kommer
der f.eks. et sted, hvor man kerer igennem en
skovstreekning, hvor der kan veere risiko for
fugtdannelser osv., og sa seettes farten ned til 65
miles. 58 kommer man ind i et bymeessigt be-
bygget omrade, og farten seettes ned til 55-60 mi-
les, hvorefter man igen méa kere 70 miles.

P4 de streekninger, hvor man ma kaere 70 mi-
les, som er den maksimale hastighed i USA, gli-
der trafikken ofte meget nemt, fordi de store



