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Fredag den 16. marts 2001 (L 146)

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (5):

Det er helt klart, at man arbejder statistisk med
de her ting. Men vi har en situation, hvor vi ser
de her tragiske ting, og det vil veere et fuldsteen-
dig forkert signal at sende, at vi vil oge hastighe-
den pa motorveje i forhold til det, der reelt bli-
ver kort. For det er det, man ger.

Hvis man seetter hastigheden op til 130 km/t.
pé motorveje, vil det neeste trin bare veere, at bi-
listerne s yderligere forhgjer hastigheden ek-
sempelvis til 150, 160 km/t. Skal vi s& igen ind
og seette den op til det?

Er det det, hr. Klaus Kjeer gnsker, vi skal gore i
denne her sag? Skal vi tilgodese dem, som i dag
ligger og kaerer 160, 180 km/t.? Det mener jeg
overhovedet ikke vi skal. Vi skal se helt nagternt
pa det her. Vi ved jo, at jo hejere hastigheden er,
jo mindre tid er der til at reagere. Vi mener ikke,
der er nogen grund til, at vi bringer folk i en si-
tuation med risiko for, at vi far flere ulykker, fle-
re dedsfald pa vores veje. '

(Kort bemeerkning).

Trafikministeren (Jacob Buksti):

Nar jeg beder om ordet, er det fordi jeg bliver
mere og mere treet af at here det blive bortfor-
klaret, at hastigheden betyder noget for antallet
af dreebte. Det fremstilles hver gang, som om det
er en lgs pastand, som slynges ud i luften.

Det er sddan, at hastigheden er et af de storste
trafikmeessige problemer. Sammenhzengen mel-
lem hastighed og ulykker er velkendt. Sandsyn-
ligheden for, at en ulykke sker, er afheengig af
hastigheden. Jo hurtigere en bil kerer, desto leen-
gere streekning skal foreren af bilen bruge for at
reagere, og det tager saledes leengere tid at
standse, fra det tidspunkt foreren opdager faren.
Faren for ulykker gges. Jo hojere hastigheden er
i ulykkesgjeblikket, desto sterre konsekvens far
ulykken.

Det svenske Vej- og Transportforskningsinsti-
tut har ved pékerselsforsag pévist, at allerede
ved péakerselshastigheder pa 90 km/t. er der
stort set ingen chance for at overleve, heller ikke
selv om man bruger sele, og bilen har airbag. Jo
hajere udgangsfarten er, desto vanskeligere er
det at komme under de kritiske 90 km/t.

Beregninger af fald i antal af ulykker som re-
sultat af fald i gennemsnitshastigheden bereg-
nes ud fra kurver, som bl.a. forskere pa det sven-
ske Vej- og Transportforskningsinstitut har ud-
arbejdet. Kurverne viser f.eks., at en stigning i
hastigheden fra 100 til 110 km/t. svarende til 10

pct. alt andet lige oger antallet af personskader
med ca. 30 pct., og antallet af dreebte stiger med
ca. 50 pct.

Kurven bygger pa resultater fra et stort antal
undersggelser fra bl.a. de nordiske lande og
USA, hvor hastigheden er steget ved bl.a. forhe-
jelser af hastighedsgraenserne. Indferelse af ge-
nerelle hastighedsgraenser i Danmark og senere
senkning af den generelle hastighedsgreense i
byomraderne fra 60 til 50 km/t. resulterede i sto-
re reduktioner i antallet af ulykker. :

Herudover viser en reekke store og sméa pro-
jekter en klar sammenheeng mellem hastighed
og ulykker, sa der er en veldokumenteret sam-
menheeng mellem det her, og s& nytter det ikke
noget bare at kalde det en lgs péastand.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Jeg har megen forstéelse for dem, der har beteen-
keligheder ved det forslag, for det er da helt gi-
vet, at hensynet til liv og lemmer og desuden
ogsa til milje er meget veesentligt, og i CD - bili-
sternes parti, som vi sé tit med rette bliver kaldt,
der er bare ikke tilstreekkelig mange bilister, der
har opdaget det endnu — ensker vi bestemt ikke
vild fart pa vejene, bestemt ikke.

Jeg synes, hr. Poul Andersen overspillede pa
en méde, som ikke ligner ham, ved at sige, at nar
vi forst seetter den op til 130 km/t., s& bliver det
neeste nok 150 og 160 km/t. Hvad er det for no-
get?

Fordi man seger efter den rigtige greense, er
det da ikke sikkert, at de samme forslagsstillere
vil overdrive. Da jeg var ungt menneske, skulle
man veere 35 ar for at have fuld stemmeret i det-
te land. Vi har nu faet det sat ned til 18 &r, men
det betyder vel ikke, at det neeste forslag bliver
15,12 og 9 ar. '

S4 lad veere at overspille og lad veere at tilleeg-
ge forslagsstillerne motiver, som jeg ikke tro
findes dér. »

(Kort bemeerkning).
Klaus Kjear (DF):
Det bliver til trafikministeren.

Trafikministeren fusker jo med tallene. Nar
trafikministeren taler om pakersler, taler vi om
forseg med biler, der kerer ind i en fast mur. Nu
er det jo ikke sadan, at der pa motorveje er faste
mure, man kan kere ind i. Jo, der kan veere nogle
bropiller osv., men motorveje er faktisk det mest
sikre at kore pa, uanset om man kerer 110 eller
130 km/t., og omfanget af ulykken, hvis den



