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Skriftligt besvarede spergsmal

Overvagningsudstyret etableres med henblik
pé at forbedre overvagningen af den enkelte
overkarsels tilstand samt at sikre en hurtigere
registrering af funktionssvigt, f.eks. ved over-
breendte advarselslamper. Det gor det muligt for
fjernstyringscentralen at sikre relevant og hurtig
tilkaldelse af eftersynspersonale uden at skulle
veere afheengig af besked direkte fra lokomotiv-
forerne. Projektet igangseettes umlddelbart og
forventes i drift i efteraret 2001.

Derudover har Banestyrelsen oplyst, at der
som folge af Grenévejs storrelse og trafik er ned-
lagt et omfattende detekteringsudstyr i vejen
ved omtalte overkersel med henblik pa at sikre,
at bommene kun kan seenkes, séfremt arealet
mellem bommene er frit. Der har i efterdret vee--
ret problemer med indreguleringen af dette de-
tekteringsudstyr, hvorfor der netop er installeret
et nyt udstyr, der forventes ibrugtaget fra og
med natten mellem den 12. og 13. februar 2001.

Derimod er overkerslen ved Grenavej ikke
omfattet af Banestyrelsens fornyelsesprojektet,
der ligeledes indgér i omtalte handlingsplan,
idet den tekniske standard af anleegget af over-
kerslen pa Grenévej i forvejen anses for at veere
meget hgj.

For sa vidt angér den sikkerhedsmaessige si-
tuation ved omtalte overkersel skal jeg henvise
til min besvarelse af spergsméal S 1131, der stille-
des af Kim Andersen (V) den 15. januar 2001.

Heraf fremgar det, at Banestyrelsen har op-
lyst, at der fra 1997 til og med 2000 har veeret 12
tilfzelde, hvor alle bomme ikke er géet helt ned,

samt at ingen af disse situationer ifolge Banesty-

relsen har veeret sikkerhedskritiske, idet over-
korselsanleegget i samtlige tilfeelde har givet lo-
komotivfareren korrekt signal om, at overkers-
len ikke var sikret, hvorefter togene er standset
og har passeret overkerslen i henhold til sikker-
hedsreglementet.

I forleengelse heraf kan jeg afslutningsvis op-
lyse, at der ifelge Banestyrelsens streekningsop-
delte statistik, der gar tilbage til 1990, i perioden
1990-2000 ikke har veeret uheld ved omtalte
overkeorsel, hvor tog har veeret involveret. Der-
imod har Banestyrelsen i perioden registreret
otte tilfeelde, hvor biler har pak@rt de lukkede
bomme. ‘

Spm. nr. S 1496

Til trafikministeren (2/2 01) af:

Kim Andersen (V):

»Vil ministeren fremskynde Banéstyrelsens mo-
derniseringsprogram og etablering af sikker-
hedsudstyr, sd man ikke skal leve med en latent
frygt og risiko for sikkerhedssvigt pa Grenaba-
nen i op mod 2 ar endnu?«

Begrundelse

Af Banestyrelsens »Handlingsplan for tiltag pé
Grenébanens overkersler« af 23. januar 2001
fremgar, at en reekke tiltag til forbedring af sik-
kerheden p& Grendbanen vil veere afstuttet i
henholdsvis efteraret 2001 og i ar 2002. Med de
mange svigt, der er i sikkerheden pa Grenaba-
nen, synes det at veere lang tid at skulle vente pa
en udbedring af de mangelfulde sikkerhedsfor-
hold.

Svar (12/2 01)

Trafikministeren (Jacob Buksti):

For sé vidt angar tidsperspektivet for gennemfe-
relsen af aktiviteterne i Banestyrelsens hand-
lingsplan vedrerende Gren&banens overkersler,
har Banestyrelsen oplyst, at aktiviteterne er gan-
ske omfattende og kraever en forudgaende pro-
jektering og planlaegning. Hertil kommer, at der
for flere af aktiviteternes vedkommende endvi-
dere kreeves en myndighedsgodkendelse, for
disse kan gennemfores.

Banestyrelsen oplyser, at man vil fremme
gennemforelsen sa meget som muligt under
hensyntagen til gennemforelsen af Banestyrel-
sens gvrige vedhgeholdelses~ og anleegsopga—
ver.

Derudover har Jernbanetilsynet oplyst, at
man tilleegger gennemferelsen af Banestyrelsens
handlingsplan meget hej prioritet, og her vil go-
re, hvad der er muligt for, at omtalte myndig-
hedsgodkendelser gennemfores sa hurtigt, som
det er sikkerhedsmeessigt forsvarligt.

Pa baggrund af ovenstaende oplysninger fin-
der jeg ikke p& nuveerende tidspunkt anledning
til at tage initiativ til at fremskynde omtalte aktl—
viteter yderllgere



