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Skriftligt besvarede spergsmal

Dette betyder dog ikke, at regeringen ikke vil
stemme for det nye udseetningsdirektiv, nér det
kommer til afstemning i Rddet. Som det fremgik
af debatten i folketinget den 11. januar 2001 om
Enhedslistens beslutningsforslag om et gen-
splejsningsfrit landbrug, s agter regeringen at
stemme for det nye udseetningsdirektiv, fordi
det - i forhold til det nugeeldende direktiv —in-
deholder en lang raeekke forbedringer, som ogsa
er en impdekommelse af danske synspunkter.

Spm. nr. § 1131

Til trafikministeren (15/1 01) af:

Kim Andersen (V):

»Vil ministeren under henvisning til svaret pa
spergsmal nr. S 1012 oplyse, om han finder de .
gentagne svigt af togbommene pa Grenavej ved
Lystrup acceptable, uagtet hvad Jernbanetilsy- -
nets kommende rapport matte konkludere, an-
befale eller pabyde, og agter ministeren selv-
steendigt at foretage sig noget i anledning af de
gentagne problemer med sikkerheden det pa-
geeldende sted?«

Svar (29/1 01)

Trafikministeren (Jacob Buksti):
For sa vidt angar sikkerhedsforholdende ved
den konkrete overkersel pa Grenavej (overker- .
sel 224 p& Grendbanen), har jeg indhentet udta-
lelse fra Jernbanetilsynet, der har det overordne-
de tilsyn med jernbanesikkerheden, samt Bane-
styrelsen der har det daglige tilsyn med over-
kerslerne pé statens jernbanenet.
Jernbanetilsynet oplyser, at overkersel 224
indgik i uheldsrapporten vedrerende overkersel
225 (Vester Strandallé), idet Jernbanetilsynet op-
rindeligt her gav en henstilling om, at den sene
teending, der ogsa findes pa overkersel 224,
skulle bringes til opher. :
Det har i forbindelse med den dialog mellem
Jernbanetilsynet og Banestyrelsen, der fulgte
omtalte ulykkesrapport, efterfolgende vist sig,
at den sene teending ved 224 kun forekommer i
kerselsretningen fra Arhus mod Grend, hvor
overkersel 224 er i afheengighed af indkersels-
signalet, siledes at lokomotivfereren kun far
gront i hovedsignalet, safremt overkerslen er
sikret. Jernbanetilsynet finder denne deekning

gennem signalatheengighed og farvet lys til-
streekkelig og har derfor efterfelgende frafaldet
omtalte henstilling.

Jernbanetilsynet oplyser endv1dere at over--
korsel 224 har vaeret inddraget i tilsynets tema-
inspektion af samtlige streekninger p& Grenaba-
nen, hvor den har givet anledning til, at tilsynet
har udbedt sig en neermere begrundelse fra Ba-

. nestyrelsens side for, hvorfor de generelle nor-

: .mer for teendstedsafstande i korselsretningen fra

Grena er fraveget i det konkrete tilfeelde.

Overordnet set er det dog Jernbanetilsynets
konklusion, at sikkerheden og omfanget af ure-
gelmeaessigheder ved omtalte overkersel ikke af-
viger markant fra andre overkersler pa denne
og andre baner i landet, specielt ikke i lyset af
den store trafikmeengde pa savel vej som bane
ved omtalte overkersel, og Jernbanetilsynet har
ikke fundet anledning til yderligere tiltag.

Som det er tilfeeldet ved alle andre overkers-
ler, geelder der ved omtalte overkersel, at loko-
motivfereren fra et specielt signal rettet mod to-
get skal have tilladelse til at passere overkeorslen.

For dette signal kan give denne tilladelse,
skal samtlige tekniske elementer i overkerslen
veere i funktion, dvs. at'samtlige blinklys skal
veere teendte og samtlige bomme skal vaere seen-
ket. Safremt eksempelvis blot et enkelt blinklys
ikke er aktivt, vil signalet mod toget vise, at
overkeorslen ikke er sikret, hvorefter lokomotiv-
foreren skal standse toget foran overkerslen.

Det forholder sig altsa saledes, at en faresitua-
tion kun kan udleses fra jernbaneside, safremt
overkarslen ikke er sikret, samtidigt med at om-
talte signal ikke informerer lokomotivfereren
herom, eller safremt overkerslen ikke er sikret,
samtidigt med at lokomotivfereren overser, at
dette vises af omtalte signal.

I denne forbindelse oplyser Banestyrelsen, at
der fra 1997 til og med 2000 har veeret 12 tilfeel-
de, hvor alle bomme ikke er gaet helt ned.

Ingen af disse situationer har ifelge Banesty-
relsen veeret sikkerhedskritiske, idet overker-
selsanleegget i samtlige tilfeelde har givet loko-
motivfereren korrekt signal om, at overkerslen
ikke var sikret, hvorefter togene er standset for
herefter at passere overkerslen i henhold til sik-
kerhedsreglementet, dvs. har passeret overkers-
len langsomt under aktivering af lydsignal.

Ifolge Banestyrelsen var dette ogsa tilfeeldet
den 3. januar 2001, hvor der om morgenen op-
stod en fejl i signalanleegget, som styrer trafik-
ken pa Torsevej Station. Det tilkaldte fejlret-



