Skriftligt besvarede sporgsmal

nene. Men de ma indrette sig efter det moderne

samfund og give afkald pa nogle af de rettighe-

~ der, de har over bernene. Born er i-dag selvsteen-
dige mennesker, slog gruppen fast.«.

Artiklen referer ogsd kulturminister Elsebeth
Gerner Nielsen, som bl.a. sagde »inden for kul- -
turen (have) flere visioner om, hvordan den fler-
hovedede forzeldrerolle skulle se ud«. :

~Deter ikke vores opfattelse af diskussionerne
pa Bernerddets &rsmede udtrykte totalitzere |

holdninger der pakalder sig statens ejendomsret

‘over bern, men diskussionerne afspejlede en ak-
tuel debat som foregar bredt i det danske sam-

fund i medierne, blandt praktikere og politike-

re.« - . o .

. Der vedlaegges program for Berneradets ars-
mede, deltagerlisten samt Ritzau-telegram af 28.
november 2000 vedrerende arsmodet. (Ikke op-
trykt her). . - - S

Sprh. nr. S 1059

Til trafikministeren (10/1 01) af:.

Kim Behnke (FRI): - : e

»I hvilket omfang indgar det i ministerens over-
vejelser at lade kommende trafikinvesteringer
finansiere ved hjelp af det sikaldte BOT-prin-
cip?« : e . ‘

Begrundelse

Ministeren har pa det seneste fremsat synspunk-
ter i retning af, at f.eks. Fehmern-forbindelsen
skal bygges, at Kebenhavns Metro skal udvides,
og-at en raekke andre trafikinvesteringer skal

gennemferes i de kommende &r. Alle vil jo gerne -

have bedre trafikforbindelser, men det kniber jo
~ ofte med at finde midler til finansiering af pro-
jekterne. GOresundsprojektet var i relation til sel-
- ve opferelsen uden de store finansielle proble- -
- mer. Men efterfolgende har det vist sig, at den
ekonomiske konstruktion er meget folsom over
for politisk indblanding, faktisk udnyttelse af
broen m.v. Metroprojektet har undervejs vist sig
at vaere forbundet med endog meget store gko-.
" nomiske problemer. Hvordan driftsskonomien
bliver, ved vi af gode grunde ikke endnu. For at
komme uden om alle disse problemer, s& kan
- ministeren jo veelge en moderne finansierings-

form, som er meget udbredt i udlandet. Meto-
den bliver populzrt kaldet BOT-metoden. BOT
star for Build Operate and Transfer. Et privat sel-

skab far koncession pa at bygge et trafikanleeg, -

de stér selv for finansieringen. Efterfolgende
stdr de for driften i en aftalt periode. Og til sidst
overgives det samlede anleeg til det offentlige ef-
ter en periode pa f.eks. 25 &r. Metoden er som
skrevet meget anvendt i udlandet og derfor me-

-get afpravet. Dansk Industri har i januar 2000

udgivet en hel bog om mulighederne »Privatfi-
nansiering af infrastruktur — BOT-modellen i
praksis«. Firmaer har allerede vist vilje til at sta-
for udvidelsen af Metroen efter BOT-modellen.
Og der har tidligere veeret interesse for at bygge

- Fehmern-forbindelsen efter BOT-modellen.

Spergeren vil ikke veere tilfreds med, at ministe- -

. rens svar bliver, at vi i Danmark ikke har »tradi-
tion for den type finansiering af trafikforbindel-

ser«. Trafikministeriet og regeringen har nemlig

tidligere vist vilje til at prove nye finansierings-

metoder for trafikanleeg. Der teenkes bade pd -
Storebaelt, Gresund og Metroen, der alle er fi-
nansieret med metoder, som afviger fra den:
»danske tradition«. Nar BOT-modellen er s

‘ubetinget en succes i udlandet, forventer sper- -

geren derfor en positiv besvarelse eller en meget
grundigt formuleret afvisning. -~ .

Svar (19/1 01)

Trafikministeren (Jacob Buksti): - -

Det sdkaldte BOT-princip indebeerer traditio-
nelt, at et privat firma far koncession pa at byg- .
ge et nyt trafikanlaeg. Det private firma fir her- -
efter mulighed for i en tidsbegreenset periode at
fé alle eller en del af de trafikindtzgter, som bor-
gere og erhvervsliv betaler for at benytte det nye
trafikanleeg. Efter den aftalte periode overdrages

 trafikanlegget til en offentlig myndighed.

Det er siledes en forudseetning for anvendel-
se af BOT-princippet, at der efter feerdiggerelsen
af projektet sker konkret brugerbetaling af tra-
fikanleegget. : : '

Jeg kan oplyse, at jeg i forbindelse med inter-
essetilkendegivelsesrunden for en fast Femer
Beelt forbindelse, hvor der forudsaettes brugerfi-
nansiering, aktuelt underseger muligheden af fi-

* nansiering via BOT. : - :
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